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LE TOUR DE FRANCE

RIEDUIT...

"DES AVIONS DE TOURISME

' CONTACT !...

Lorsque paraitront ces li-
-gne, nous serons bien prés du
départ du Tour de France
des avions de tourisme. C’est
pourquoi 1l nous a paru op-
portun de jeter un dernier
‘ coup d'ceil sur les conditions
dans lesquelles cette belle épreuve va commencer.

Disons d'abord qu'elle a rencontré le gros succes d’en-
gagements. Soixante-trois appareils sur la liste. Ca pro-
met une cinquantaine de partants, ce qui fera une cara-
vane nettement supérieure a celle de I'an dernier. Les éter-
nels empécheurs de réaliser doivent en faire une de ces
jaunisses!...

Au surplus, voici la liste des engagés :

Legendre. (Mercel)............ccoivuunns Potez Renault;
Alban (Pierre)............... ik Potez Salmson.
Club "Les Touristes Aériens”........... C. 270 Salmeon. _
Massot (Hetry)euoonivinnnininnnnnnnnns Guerchais T9 Renault.
Dumont (André)......... B e C. 230 Salison.
Avnoux (Maurice).........ovvvviinnnnn. F. 234 Salmson.
Frémoid (Albert).....ooiiiiierrnnennees C. 270 Salmson.
Marot (Camille)................. e Potez Renault,
Palayret (Robert).........coovvvnvvnnn.. C. 193 Renault.
Puget (Jacques).....vvvvrnrvinnnnnnnnn F. 234 Salmson.
Celley (HERA): . i svnmoas vebaursses C. 230 Salmson.
Clément (André)...........coiveiin.n C. 270 Salison.
Aéro-Club de Parisc............ ..ot C. 270 Salmson.
] — S STl S o et C. 230 Michel.
RPN = SN . AR C. 230 Renault:
—_— verresiirsienssiis. Potez Renault.:
Nouvel (Roger)........... B v v, ST F. 231 Renault.
Lambotie et Burlaton.................... C. 232 Renault,
Aéro-Club d'Auvergne.................. Potez Renault,
Fougéres (Georges)...................... Potez Salmson.
Claude (Jean-Paul)....... e A T e C. 232 Renault.
Guilbert (Gaston)......:................ Potez Renault. .
Lecorché (Lowis)i...........c.cvivivv... F. 234 Salmson.

Aéro-Club de. Normandie

R T SRR AR Potez Renault:
Lhuillery (Raoul)............... s A Potez Salmson,.
Charpentier (Emile).................:. .. C. 232 Renault.
Charrot-Dalac (Ch)eviionieeninnss vvve-+ Polez Salmson.:
Gignoux  (Paul............. vevieveii... F. 201 Hispano.
Langlois (Marcc]] ...... oo sluins via s e Potez: Renatlt:
Dhome: (Mascel)............. S C. 230 Salmson.’
Pauillhae (Emile). ........... b st s C. 232 Renauli.
Dote (MicheD . onoueee st iaennns  Potez Potez.
Debny (Chaglesy.....5.00h 0000 tewsve-s. Potez Renault.

-_En.plart (Pietre).. . S e “eivedeieeon.. Schreck Lorrame.
Auvelle: (Lionis). oo vnervmrnivnenen i:. . Mauboussin Salmson.
Mauboussin  (Pierre)e. .o orivnevnnnnnin.. Potez Salmson.
Semirot (Albertl. . cvveenivineiironnnnens Polez Salmson.
Cousin. (Alexandre)....... R S CEREER X Potez Salmson.
| ERTT G () [ S D B Potez Salmson.
Dupéchez (André).........coivivnivnnnnn Potez Salmson.

" Strube” (Qll‘lﬂ). S o LAl A R e e C. 270 Salmson.

Legastelois (Paul)

....................... C. 270 Salmson.
Chaize (Antoine)....e.o.uevennnn... eveees €. 230 Salmson.
Barrier (Marcel)... .o vviierinnnnnnnn. C. 270. Salmson.
Vivier (Emile)e.. oo inniiieennnn.. Potez Salmson.
Chalaux (A\ldré) ............... RERT R F. 200 Salmson.
Léon (] 24 77 ) R AR AP Potez Salmson.
Aéro-Club de 'Eure.........cooovennn... C. 232 Renault.
Gaston (Joseph)...o...oootvvennennen.. . "F. 204 Lorraine.
Spoits Aéronautiques. .. ............c...n C. 125 Hispano.
Pegule de Rovin.................. sty Potez Renault. -
Club Provencal de Tourisme Aérien. ... .. C. 270 Salmson.
MéERGLFEr .+t eivneeeininn. T Potez Renault.
Minjoz (Raoul)....:....o0ciivniieinnan. Potez Polez.
Gaubert (Louis)...............covvvnennnn F. 40 Renault.
Blairon (Jean)........cccoiiiaiit. Potez Salmson,
Liger-Belair (Guy)............ccoonen... Potez Renault.
Aéro-Club de Picardie.................. C. 270 Renault.
Déalise . .viieiniiiineiieinnninionnnn Bodiansky Michel.
Aéro-Club de Tourm'w .................. C. 270 Salmson.
Brassart (Tean). .......ovvvinvneiinrnnnns C. 270 Salmson,
Delage-Colv ...vvvereiivininnannrnnenns Potez 36 Salmson.
Coadou (Marcel...........coovuiiienn., F. 232 Michel.
T O T | L F. 231 Renault.

Que vous en semble, messieurs? Ne croyez-vous pas qu'il
y a la tout le « gratin » de notre aviation de tourisme, et
que ca promet de faire une propagande de toute premitre

lmportance dans toutes les régions que nous a]lons tra-
verser?

Il est évident que mener une telle caravane représente
une lourde tiche, mais notre sympathique commissaire
général entend la mener a bien sans en perdre le sourire,
grdce, d’une part, 3 I'aide de ses lieutenants, et, d’autre
part, surtout, dirai-je, & I'amicale discipline librement con-
sentie dans I'intérét général, a laquelle les touristes ne
manqueront pas de se plier.

Pour leur faciliter la tiche dailleurs, un effort consi-
dérable d'organisation a &% accomp'i par le S’ecrétaﬁat

Général du Tour. On en trouvera la preuve dans le rég

ment annexe ci-dessous, qui donne en outre le détail d un
certain nombre d’épreuves particuliéres, venant en compé-

“tition 4 divers po'nts du parcours; et qui, toutes faculta-

tives, contribueront & distraire les concurrents, sans compli-

quer leur tache principale qui est, bien évidemment, d’ac-

complir Tes étapes dans les conditions de régularité orévues.

REGLEMENT ANNEXE AU REGLEMENT OFFICIEL
Modification de Particle 2 du réglement -
Chaque concuirent devra présenter le certificat de naﬁghhiﬁlé de Vap-
pareil engagé, le 3 juin, & partir de 13 heures, au contrdle ‘d'Orly.
Modification. de I’ar!tcfc 9 bis (horaire).

~ Le dépar cIe Deauville s’effectueia aprés le déjeuner; le 12, La‘rnvee
est fixée i Faérodrome de Buc (Blériot).
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Mbdt'ﬁcanton de larticle 10 du reglement
Tenant compie de Paltitude 3 laquelle seront obligés de voler les con-
currents; les vitesses maxima sur base de chaque type d’avion seront dimi-
nuées de 6 kilométres heure.

Concours de messages leslés

Dans le but de propagande quﬁsﬁq;le, les villes de Rouen, de Char-
leval-de-Provence (Bouches-du-Rhéne) et de Lisieux ont offert différents
prix, attribués aux concours de messages lestés.

Concoirs de Rouen (4 juin)

Les concurrents devront passer i une altitude minima de 100 métres
au-dessus de l'aérodrome, et laisser tomber, le plus prés possible du
centre d’un- cercle tracé sur le terrain, un sac de sable qui leur aura é1é
préalablement remis au départ d’Orly.

Prix. — 1° Objet d’art offert par la municipalité de Rouen; 2°, 3°,
4° objet d'art offert par I’Aéro-Club de Normandie.

Concours de Charleval-de-Provence (6 juin)

Les concurrents devront passer & une altitude minima de 100 métres
au-dessus du terrain de sporls de cette ville, et laisser tomber, le plus
prés possible du centre d’un cercle tracé sur le terrain, un tac de sable
gui leur aura été préalablement remis au départ de Lyon.

Prix. — 1° Objet d’art offert par la municipalité de Charleval;
2° objet d’art offert par la Société Sportive de Charleval; 3° objet d'art
offert par M. le capitaine Roux, des Services de PEducation Physique;
4° au 10° un colis de 10 kilos de fruits et primeurs, offerls par la
municipalité,

Concours de Listeux (11 juin)

Les concurients devront passer 3 une altitude minima de 100 métres
au-dessus de Paérodvome, et laisser tomber, le plus prés possible du
centre d'un cercle tracé sur le terrain, un sac de sable qui leur aura
été prea[ablemenl remis au départ du Mans.

Prix. — 1° Objet d’art offert par le Conseil général du Calvados;
2° obiet d’art offert par la municipalité de isieux: 3° objet d’art offert
par I'Aéro-Club de Basse-Normandie; 4° objet d’art offert par 1’Asso-
ciation des Vieilles Tiges: 5° au 10° 6 objets offerts par les commer-
cants de Listeux:

Ces concours sont facultmiifs et ne donnent droit & aucun point de
bonification pour I'épreuve du Tour de France,

Coupe offerte par M. Dreyfis, député de Cannes
Cette Coupe sera remise au concurrent qui se seta le mieux classé
aprés sori arrivée & Cannes. En cas d’ex-equo, 1a Coupe serait attribuée
au pilote dont Pavion comptera le plus d’heures de vol.

Coupe de la “Maison du Tourisme™, de¢ Biarrilz
Ceite Coupe sera remite au concurrent qui se cefa le mieux classé
aprés son arrivée 3 Biarnitz. En cas d'ex-equo, 1a Coupe serait attribuée
an pilote Te plus agé.
Prix Mauboussin
Ce prix. constitié par un élui & cigarettes, sera attribué au plus jeune
vilote, le mieux cla-sé.

~ Concours de golf dérien Dunlop (également facultatif)

La Société Dunlop, désireu-e de s _
offre quinze prix ani- seront atiribués. suivant le classement obtenu aw
cours d"un concours de golf aérien. -

Ce concours aura liev aprés le rassemblement des avions & Buc. el
avant leur départ définitif pour leurs bases respectives:

1. consistera ‘& lancer, d’une alitude. minima de cinquante métres deux
balles de golf numérotées, le -plus prés possible du -centre d’une cible
tracée au milieu dv terra’n, et constitude par deux cercles concentriques,
di-tants. de cing matres Pun de Pautre; le plus grand aura donc \nngt

métres de diamé're. Un trou de cmquan!e cenlimétres de diamétre en
formera le centre,

L: lancément des balles se fera au cours de deux painagps successifs

au Tour de France aérien,

au-dessus de la cible, le concurrent devant regagner sa base de dépant
aprés le der.ier passage.

Il sera atiribué : 100 poiats par balle dans le trou; 20 points par
balle dans le 1°F cercle; 10 points par balle dans le 2 cercle.

Te classement se fera par addition de points.

Les ex-equo seront départagés par leur classement au cours de
P’épreuve du Tour de France.

Prix. — 1° Un objet d’art; 2° un pivostyle (stylo de bureau sur plaque
de marbre); 3° une paire de jumelles 3 prisme; 4° une mallette ds
voyage; 5° au 10° onze petiles montres modernes.

Coupes du Journal et de PU. P. C. F.

Ces deux Coupes seront attribuées aux Clubs ayant le plus d’avions
engagés et ayant terminé le Tour. En cas d’ex-equo, l'attribution de ces
coupes sé¢ fera suivant le classement des concurrents des Clubs envisagés.

. Ce que ne dit pas ce réglement, mais que nous sommes
tous bien décidés a faire, tant organisateurs que concur-
rents, c'est de placer notre épreuve sous le signe de la
bonne c>maraderie et de la bonne humeur!

Pendant plus d'une semaine, nous a'lons en bande
joyeuse parcourir le beau ciel de France, Joins des éter-
nelles catastrophes que nous prédisent toujours pour la
semaine d’aprés les sombres stratéges et politiciens du Café
du Commerce, qui. depuis quatorze ans que nous avons
énergiquement exprimé notre volonté, a savoir que 'on nous
f... 1a paix, n'ont pas encore digéré leur mise au rancart.

Une telle éoreuve va montrer 2 monde aue si notre
aviation est nécessairement pour nous une arme défen-
sive. elle n'est pas que cela, et aue bien au contraire. nos
grands constructevrs, les Blériot. les Farm=n. les Caudron.
Potez et autres, s'intéressent de plus en nhs au probléme
de I'av'on de pure paix. de la machine de tourisme. aui
rermet & homme de s"évader si bien des soucis de ce bas
monde, et de se griser sans danger d’air pur et de vitesse!...

Car, c'est ce qu'il faut encore souligner. ce Tour n’est
oas I'apanace de auelques pilotes professionnels. Ces gens
de I'air qui vont effectuer ce périble de vlus de 3.300 Eilo-
métres en une semaine, ce sont des amateurs. Ce sont des
~ens pour qui I'avion est un engin de sport. ou une machine
qui Jenr sert de moyen de transport, mais aum n'en font nas
métier. Et ceci est un sizne des temps. qui prouve nettement
le vo'nt de perfectionnement anawel est arrivé Vavion de
tourisme, aui, dans un bref laps de temps, finira vraiment
par étre I'avion de tout le monde.

Car c'est cela qu'il faut bien dire : s'il est vrai au'il exis-
fera toujours certaines machines établies pour des buts par-
ticuliers, militaires par exemple, dont le pilotage sera déli-

cat et ne pourra &tre confié qu'a des snécialistes trds qua-

Tifés, 11 n’en est pas moins vrai au'il existe dés maintenant
phisieurs types d’avoareils sirs, d’un pilotage facile. méme
pour un amateur, et dont les risques d'utilisation sont plu-
tdt mo'ndres que ceux de I'automobile.

C’est ce que nous enten-

dons bien démontrer le mois ’1"1\ -\{"' ff\
prochain de la meilleure fa— 1?'.
con qui se puisse faire, c’est-" if '
3-dire en volant... g e
Ré4duit... Contact!... - — e
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LE TOUR IDE

FIRANCE 1932

Ce matin. la, le digne archange chzf du service des Ecluses et Débor-
dements Célestes s’éveéilla de fort méchanic humeur.

*élail en cffel le 4 juin 1932, el le jour fixé par conséquent pour le
départ du second Tour de France des avions de lourisme.

¢« Vraiment, boug t-il en fourrageant dans sa longuc barbe blanche
(car les archanges onl beaiicoup vicilli depuis que notre mére Eve ful
f.. @ la porle du paradis terresire), vraiment ces gens-la exagérent.

¢ Que des professionnels, que des mililaires, habilués a risquer leur
peau sur de¢ puissanies machines entreprennent de lelles randonnés, passe
encore, mais que des gens, pour qui Uavialion n'esl pas un mélier ni
une carriére, mais loul bonnement un sporl el une dislraclion, fassent de
mérme, el qu'ils se réunissent’d plus d'une cenlaine pour boucler le Tour
de France en huil jours, ¢a, vraimenl, ¢ga me dépasse! »

Ayant procédé a ses ablulions matulinales, il se rendil a son bureau
de la meitleure mauvaise humeur du monde.

A peine s'élait-il assis et avail-il chaussé ses bésicles, qu’il poussa un
juron formidable en envoyanl sur sa table un violenl coup de poing qui
éparpilla les célestes paperasses aux quatre coins de la piéce.

Son allention. venail, en effel, d'élre alliréic par unec note a luis
adressée par 1O. N. M. demandant toules les faveurs almosphériques
pour lu durée du Tour, et qui lui arrivail diment apostillée dans le sens
le plus favorable par Dieu le Pére.

« Nom de lui-mémell s'écria le vieil archange, si le Pére Bon Dicu
n'a pas encore compris que les hommes nous empoisonnent avec leurs

avions €l que vraimenl bients! nous ne serons plus chez nous avec leur |

manie d’escalader le ciel, c’est qu'il baisse séricusement!

« Heuicusement que je suis un peu la el que je vais melire rapide-
ment_bon ordre & cel état de choses! »

Et ayani dit, le vieil archange convequa tuus les exéculeurs de ses
basses wuvres : pluie, vent, brume, orage et les déchaina sur le par-
cours du 1'our de Francel _

C'est dans ces dures condilions que la bataille s'cngagea.

L’envoyé spécial de L'Avion, laissé en carafe @ Paris in-exiremis,
par une de ces sombres maneuvres de la derniére heure que les élections
venaient de remeltre en honneur, aurail bien du mal & donner & ses lec-
teurs un comple rendu fidéle de Uépreuve, il n'avait eu la bonne for-
tune de pouvoir subliliser le journal de bord de I'avion des commissaires
a ['arrivée,

Ca lui a permis de rédiger facilemenl son papicr, mais surloul n'en
diles rien @ notre rédacleur en chef qui esl persuadé que ce compte
rendu est sorli sous sa forme. originale de mon propre siylo.

LA DERIVE.
*
*H
Le départ et la premiére étape

. Cinquanie-cing avions, rangés sur le terrain d’Orly, attendent impa-
tiemment que Pordre de départ leur soit donné pour la grande é&preuve
de lannée; de Lamaze, secrétaire général du Tour, commence & se
démener au milieu de lout le ¢ boulot » qui lui incombe. Voyant que
tout va bien, nous décollons rapidement en direction de Berck pour y
préparer arrivée,

Notre yacht est un. Farman 190 a moteur Titan 240 CV, de la
C. A. F,, qui <est fort bien comporté durant le Tour; seules, deux
petites pi mineures vinrent agrémenter nos 3.500 km,
Pomey, pilote, calme et habile;

A bord :

Lesparre, mécanicien com-
pétent et dévoué: '

Les passagers étaient nos camarades Hamel et Leduc; commissaires i
Parrivée, et M. Berlial, commissaire spécial de la police de I’Air, qui
durant toute l'épreuve;. s’est dépensé sans compter pour assurer la bonne
liaison avec les autorités locales, le service d’ordre, ete... accomplissant
ainsi une excellente besogne qui fut des plus utiles pour tous. '

Départ sous un plafond bas. On va bien voir.

. Le moulin tourne
rond, la route est bonne... Pourvu que ¢a dure.

Ca ne dure pas. Aprés avoir dii descendre progressivement avec le
plafond, mous nous trouvons, entre Poix et Abbeville, en plein dans la
purée de Poix! Rien & faire pour passer, il faut faire demi-tour ei nous
poser. ® &

Poix. Téléphone. Berck bouché, de méme toute la céte. Ca promet.
On téléphone a2 Orly, oii l'on atiend encore pour le départ. Allons
déjetiner. Aprés-midi, la brume se léve un peu. Arrivée a Berck oit
nous retrouvons Haegelen, Les membres de {’Aéro-Club de. Berck,
dévoués et disciplinés, nous sont d’une grande utilité pour organiser
la piste. Les premiers concurrents arrivemt le tanldt, comsidérablement
génés, eux aussi, par la crasse. On neutralise [’étape, heureusement.

Rapidemen: le contrdle s’effectue, les avions e rangent et bientot
I’c.cadre esl reconslituée.

Il parait que la réception du soir au Touquet fut en tous points

réussie. Mais nous n'avons pas eu le plaisir d’y assi.ter, car « l'amiral »,

. toujours raleur et lou]oun « service », nous fail reparlir en avance,
sildl les concurrenis arrivés,

Nous touchons Reims en fin de journée apiés avoir eu maille a partir
avec de respectables bancs de brume. Naturellement, & peine arrivés,

il pleut. Diécidément, non seulement g¢a promet, mais ga tientl

DIMANCHE — ETAPE BERCK-LUXEUIL

Au matin, nous retrouvons au terrain nos amis Cailleux et Boula:,
venus. pour assurer & Reims le contrdle de ravitaillement. Nous allons
donc pouvoir décoller de bonne heure pour rallier Luxeuil, d’autant
plus que, malgré un plafond moyen, les concurrents sont parlis de Berck
depuis 8 h. 33, ainsi que nous l'apprend le téléphone. Las! Au moment
‘de mettré en route, un pheu récalcitrant nous fait perdre un lemps pré-
cieux.

ivloraisté (air connu) : Pelits entanis, méfiez-vous des vieux pneus...

En raiton de ce relard, nous ne parlons que lorsqu’une certaine. quan-
lite de concutrents se cont déja posés & Reims. Cela nous vaudra en
arrivant & Luxeuil, de déjeiiner sinon par coeur; du moins en vilesse,
alin d'étre préts & iemps pour l'arrivée des premiers concurrents. Ceux-ci

. amrivent en effet, relativement de bonne heure, malgré une fin d’élape

rendue Irés dure par la présence de violents orages dans la région de
Nancy. A 18 h. 30, 33 concurrents sont ia; les aulres &tanl relardés par
le temps, véritablement exécrable, qui régne-au nord de Luxeuil. Haegelen
et de Lamaze étanl’ arrivés, l'amiral, toujours aussi service, décide de
nous arracher 4 nouveau aux réjouissances du soir, en nous déclarant
que ¢a pourrait nous faiiguer — quel toupet! — et nous voila décol-
lant & 18 L., 40 dass le but de rallier Lyon. Mais en cours' de route,
nous constatons qué le venl nous treine sensiblement. A Chalon-sur-
Sadne, les chandelles comment a s’allumer au sol. lmns-nnus Jusqu’a
Lyon de nuit! Si on y arfive, tout va- bien! Mais. ce qui pe serait pas
fin, ce serait d’avoir la panne et de répandre la voiture quelque part
. dans lé noir. Sagement nous décidons: de nous poser a Macon, a la
chute du jour, Accostage sans histoire, mais en . descendani du zinc...
bain de pieds! Décidément, bain de pieds a Orly, & Berck, a Reims,
a Luxeuil, et encore icil Clest & croire- que tous les terrains de France
sont transformés en- éponge; saluréesl '« Pourvu que ¢a allle mieux en

Navarre! » pensons-nous en: déambulant dana les rues de Maicon sous
la pluie' battante.

_LUNDI

Au matin, nous décollons dé Maicon sous Péternelle pluie. Arrivée
sans histoire 3 Lyon ol nous trouvons tout un public massé sur les ter-
rains de 1’aérogare, tous les camarades de 1'Aéro-Club du Rhéne préts
a4 recevoir les concurrents, et enfin Boulat et Cailleux, arrivés avant
nous de Dijon ol la nuit les avail également bloqués. Téléphone, Nous
apprenons qu’il fait encore & Luxeuil une brume a couper au couteau,
et qu’en conséquence Haegelen décide, Pétape ne pouvant plus &tre
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couverte dans la journée, de renvoyer le départ au lendemain. Sage
décision, mais qui provoque dans. le public lyonnais une déception bien
compréhens.ble. Quant a mous, avions A et B, sous décidons de
déjeuner sur place, puis de rallier sans. plus atlendre nos postes pour le
lendemain. Nous déjeunons donc au buffet de Paérogare, avec quelques
camarade: de I’Aéro-Club, dans une amosphére cordiale. Puis nous
décollons & 14 h. 10 et rallions Cannes ot nous trouvons enfin le soleii,
et olt nous pouvons poser pied sur le terfain sans prendré un bain.

Hélas! a Cannes, une teriible nouvelle nous attendait! Nous venions &
peine d'aviser Haegelen de notre arrivée que celui-ci nous informait

d’un accident survenu sur le terrain d’Avignon, les détails lui manquant
encore.

Anxieux, nous altaquons le fterrain d’Avignon au téléphone. Héiasl
la parole lointaine mous apprend que tout espoir est interdil, et que ce
sont quatre morts que U'on a retitds des débris de Pavion Bl

Pauvres chers amis, nous venions de les quitter & Lyon, pleins d’en-
train et de dévouement, comme toujours, et maintenantl,., Ahl de tels
coups du sort sont vraiment durs i étaler!

MARDI — ETAPE LUXEUIL-CANNES

Le matin: nous envoyons noire avion, avec M. Berliat, saluer les
dépouilles mortelles de nos pauvres camarade:, et fous montons au ter-
rain pour organiser l'arrivée. Disons de suite que nous avons été par-

faitement secondés par les membres de I’Aéro-Club de Caines. Grice .

au colonel Chapelet et & MM. Pallas et Boularic, ain:i qu’a la cohorle

de dévoués qui les entourtrent, tout se passa fort bien et, avant la fer-

meture du. contréle, cinquante-deux concurrents, parmi lesquels. trente-
deux non pénalisés, avaient gagné la Riviera.

Au vin d’honneur qui préluda a la réception du soir, on évoqua en
une minute de silence empreinle de simplicité et de grandeur, la mémoire
de no: quatie morts. Remercions M. le maire de: Cannes de cet hom-
mage. Et disons, enfin, que accueil que regurent tous les participants
du Tour ful, en tlous points, excellent,

Cannes vit Patiribution, &' Pénergique Gaubert, de la Coupe Dreyfus,
qui était destinée au concurrent le mieux classé & Cannes, oil, en cas
d'ex-mquo, & l'appareil en service depuis le plus de temps, La ‘¢ cage
& poules » était évidemment la plus qualifiée, et de beaucoup.

MERCREDI — CANNES-MONTPELLIER

Aprés une: malinée de repos;, grandement appréciée de tout le mond:,
nous reparions de Cannes & 14 heures, a la lisitre d’un orage qui fit faire
du vol & voile & notre 190, vers la fin de la chaine des Maures. Aprés
avoir été passablement tabassés (nous aus:i), pendant la presque totali.é
du parcours, nous arrivons a Montpellier ’Or. Encore un terrain dii a
Pinitiative privée, et dont le sol est excelleni malgré I'aspect fausse-
ment pierreux que lui donnent des éfflorescences salines. Cette coloration
blanchitre fit que certains concurrents se posérent irop longs, malgré la
préseice d'un starter au voisinage du rond, et 'un d'eux, Dufer, qui
avait terminé son atterrissage le long d'un fossé, au détriment du tram
du Caudron, dut abandonner. C’était dommage, car Dufer, handicapé
précédemment par dautres a\ranes, avail. fourni un bel eﬂorl pour
rejoindre. E F. 0 5

’L-a soirée devait d’ailleurs &ire fertile en émotions. A la nuit, il man-

quait - plusiiurs avions, Hamel ayant demandé que Pon allume le phare,"

entra en rogne en apprenant que |’éclairage ne "fonctionnait pas encore.
Il fallut lui expliquer que I’aménagement de ce terrain ne pouvait se
faire qu’au fur et a mesure des possibilités de 1’Aéro-Club de P'Hé-

rault. Il en comvint, mais ce fut pour demander ce que P’Etat f... en
n’aidant pas cetle initiative! Non! quel raleur que cet. amiral.

On- prépara des feux d’essence, mais ils fuiehl heureusement inuiiles, .

{e téléphone nous apprenant successivement oii les. manquants s’étaient

arrélés. Aurelle devait retourner i Lyon, rappo[e pour. affaires - per-.

sonnelles. Gauberl, trop freiné par le mistral, s'était décidé a rester &

Nimes, et de Lamaze, enfin, selmt posé dans un champ, a la chute du
}otrr.

" On se mit donc une fois de plus & table & des heures indues et 'on
s'en fut chercher un sommeil que la plupart payérent fort clier, les héte-
liers de Montpellier ayanl un espril sportif peu développé, en général.
Mis & part ce petit ennui, la réception des Montpellierain; fut des plus
cordiales et nous devons reconnafire l'effort qu’ils ont fait pour nous
seconder.

(@ suivre)

Résultats des Prix ¢t Coupes
offerts aux Concurrents
pendant le Tour de France aérien

Prix o | Gagnanls:

CANNES ‘

Coupe Dreyfus................ M. GAUBERT, concurrent n® 1.
BIARRITZ '

Coupe de la Maison du Tourisme [ M. LEGENDRE n° 39.
Prix Mauboussin..............: M. LARDY n® 9.
Coupe du Journal............. AFRO-CLUB DU RHONE ET

DU SUD-EST.

Coupe U. P. C. F............] -AERO-CLUB DES AVIONS

; LEGERS DES FLANDRES.
MESSAGES LESTES

ROUEN
1" LEGASTELOIS .........ccovuvns. n° 22 3 4 métres
20 AERO-CLUB de Picardie (Bireau). 32 & 5 métres
3¢ AERO-CLUB D’Auvergne (Blanges). 41 & 10 métres
4. CLAUDE .......coviiinninn, . 51 a 17 metres
CHARLEVAL
Supprimé, mauvais temps.
LISIEUX :
¥ BEAIRDN o sy s o n 60 a 2 m. 50
28 MAROT i o ions vnsasmigs s 40 a 12 m.
3¢ LEON ..ooviiiiiennnnnns 59 a I8 m.
4¢ LEGASTELOIS ..........ocov... 2 a 19 m
50 AERO-CLUB d: Picardie (Bideau). 32 a 20 m.
60 CHAIZE .....coiviviniiinninonsas 28 34 21 m.
7¢ AERO-CLUB d’Auvergne (Blanger). 4 a 21 m. 50
82 CHALAUX .....ooovvveevivnnnnn. 14 a2 22 .
© 90 CLEMENT .......coovvvvvennnnn. 20 a 24 m.
10c AERO-CLUB de Pari; (Ridray)... 2l 4 26 m.
CONCOURS DE. GOLF AERIEN “DUNLOP"
IR LEON oo o cv s r® 59 30 points
B BRI ot s 1 20
32 NOUVEL ............... et 8 15 |Denriasis
4* AERO-CLUB Paris (Ridray).. 21 15 ; sementdn
50 MAUBOUSSIN ............... 4 15) . &
6 PALAYRET .......coo0nneeees 6 10
FREMONT ......oovvnnnnnnns 18 10
LEGASTELOIS ............... 22 10
AERO-CLUB de Touraine (Dan-
T 25 10 &
BRI ooviicnicy st 30 10 §
ESPIARD ......ccoovvvvnnnnn.. 38 0f &
LEGENDRE ..............i... 39 ol °
LECORCHE ....0vvveeennnnn.. 43 10
MENETRIER ................. 48 10
VIVIER ..... R, 58 10
*
& %

Nous signalons en passant gue la moitié des avions du Tour de
France Aérien possédaient I’hélice Merville et lautre moiiié l’hl’.‘ﬁu
Ratier, " i

Messier équipait la plupart des avions avec sés amorlisseurs et freins
sur roues, Gui ont permis aux concurrents d'effectuer dans les meilleures
conditions les atterrissages touvent difficiles en campagne.

Un grand nombre d’appareils étaient enduits de produits Nova.\na

Les parachutes Ors, Aérazur et Zodiac équipaient la plupart des
concurrents. _

Les pompes ‘A. M., les' démarreurs Viet donnérent toute satisfaction
pendant le tour.

- Les moteurs Salmson et Renault, Hispano et Lorraine, se comportérent
comme loujours d'ume fagon impeccable.

Les avions utilisés, tant par les concurrents que par les comlmsamres
du Tour, prouvérent une fois de plus la -qualité du matériel Francais :

Potez, Caudron, Farman, Maubousiin, Hanriol, Guerchais, Nieuport.
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RESULTATS TECHNIQUES DU DEUXIEME TOUR DE FRANCE

N® ge N° dordre Concurrent _ Avion et Moieur _Nom*fm Prix
classement du Tour de points
) 8 NOUVEL. ......... JURESER N, Farman 321 Renault 95 CV............ 3350 2261 25
1 1" PUGET “.ooevecenrerseansascns Farman 234 Salmson 95 CV........... 3350 2261 25
I 12 A. C. NORMANDIE............ Farman 234 Salmeon 95 CV........... 3350 2.261 25
I 18 FREMONT ....... il s Caudion 270 Salmson 95 CV........... 3350 2261 25
{ 20 CLEMENT ........:.... e Caudroa 270 Salimson 95 CV........... 3350 2261 25
I 23 BARRIER .........cccovvnunnns Caudron 270 Salmson 95 CV........... 3350 2.261 25
s/ 27 STRUBE ....ooovvvvvnnnnnnnnn. Caudron 270 Salmson 95 CV........... 3350 2.261 25
E\ { 28 CEAIZE ....:beisvivivesaais Caudron 230 Salmson 95 CV........... 3350 2261 25
: 1 29 OUMONT oouace e v Caudron 230 Salmson 95 CV........... 3350 2.261 25
1 30 GELLEY: ... ccovii v sy Caudron 230 Salmson 95 CV........... 3350 2261 25
1 32 A. C. PICARDIE............... Caudron 272 Renault 95 CV........... 3350 2261 25
1 35 LAMBOTTE ......ccenvvvnnnn. Caudron 232 Renault 95 CV........... 3350 2261 25
1 39 LEGENDRE ................. . | Potez 36 Renault 95 CV............... 3350 2.261 25
| 45 DHOME :.osiisainvin Potez 36 Renault 95 CV.............. . 3350 2.261 25
15 15 COADOU ........coovvnivnnnnn Farman 232 Michel 100 CV............ 3346 2.258 55
16 9 LIGER-BELAIR ............... Potez 36 Renault 95 CV............... 3333 2249 75
17 14 (ol 17 (04 1 Farman 200 Salmson 120 CV........... 3329 2.247 10
i8 56 LIETARD .oiiimues v Potez 36 Salmson 95 CV............... 3324 2.243 70
19 52 CHARPENTIER ............... Potez 36 Salmson 95 CV............... 3322 2.242 35
20 58 VIVIER oo, Potez 36 Salmson 95 CV.......cvv.... 3319 2.240 30
21 61 |DELAGE COTY........... wev. |Potez 36 Renault 95 CV.............. 3318 2.239 65
22 22 LEGASTELOIS ............... Caudron 270 Salmson 95 CV............ 316 2.238 30
B 40 MBBOT ey necperoumnrs Potez 36 Renault 95 CV............... 314 2.236 95
24 t7 LAMGLIOIE: | wssnia iy Farman 20! Hispano 100 CV.......... 3304 2.230 20
25 60 BLEIRON oo s Potez 36 Salmson 95 CV............... 3303 2.229 50
26 9 LARDY .......cooovvvinnnnnnns Farman 231 Renault 95 CV............ 3301 2.228 20
7 16 GASTON ..iiiiiiieiraanns Farman 204 Lorraine 110 CV.......... 3292 2.222 10
- ® 37 CARROT-DULAC ......... .... | Caudron 232 Renault 95 CV........... 3278 2.212 65
B A 21 K PR s i Caudron 270 Salmsen 95 CV........... 3261 2201 20
30_ ) 11 ICLAUDE: oo sise i . | Potez 36 Salmson 95 CV.......oovunn.. 3230 2,180 25
N 42 FOUGERES: s imin i Potez 36 Renault 95 CV............... : 3226 2.177 55
32 I GAUBERT .......ovvvenennn... Farman 40 Renault 80 CV............. 3080 2079 »
33 24 'CLUB PROVENCAL....... v... | Caudron 270 Salfmson 95 CV........... 2995 2.021 60
34 43 LECORCHE ........c...... wvss | Polez 36 Rananlt 98 CV, s oonvavvins v - 29! 1.998 60
35 4 MAUBOUSSIN ................ Mauboussin  Salmson 40 CV............ . 2936 1.995 30
36 "6 PALAYRET ................... | Caudron 193 Renault 95 CV........... T 2950 1.991 25
37 55 COUSIN ..., s Potez 36 Salmson 95 CV............... 2920 1971 »
38 © 38 . ESPIARD ....:e.ovvvivnannnnn. Caudron 232 Renault 95 CV........... 2875 1.940. 60
39 y 63 MINJOZ ..... R e e e Potez 36 Patez 95 CV....ovvvvvvnnnn. : Z800 1890 »
T 40 T 44 LHUILLERY .....covvvvrnnnnns ‘| Potez 36 Renault 95 CV.....c......... 2760 1863 »
4 57 DUPECHEZ ......vvvevennnns Potez 36 Salmson 95 CV.............. 2676 1.806. 30
42 41 A. C. JAUVERGNE......... . | Potez 36 Renault 95 CV.......covvunn. . 2530 . L107°75
42 54. - ‘SEMIROT ........... e bl Potez 36 Salmson 95 CV.............. 530 1.707 75
4 50 ALBAN ........, e e | Potez 36 Salinson 95 CV. . ...oeenn.... 2418 | 163215
45 13 A. C EURE: . .:ivunniniiceen. Farman 202 Salmwon 120 CV........... - 2363 . 1595 »
16 59 5o o CRTE . S Potez 36 Salimson 95 CV...iv.vvvunness 2240 1512 »
47 8 MENETRIER .........ccooen... Potez 36 Renault 95 CV.............. 2030 1.370 25
48 25 A. C. TOURAINE........ ‘evei. | Caudron 270 Salmson 95 CV........... 1913 1.297 30

NON CLASSES PAR ABANDON ET PAR ELIMINATION :
N* 3. AURELLE
N° 19. DELARBRE
N° 26. BRASSART

N° 33. AERO-CLUB DE PARIS
N° 47. PEGULU pt ROVIN
N° 62. DORE.
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JEUDI. — MONTPELLIER—BIAR-
RITZ :

Au matin, balade en auto jusqu'au
terrain, oit nous sommes loul élommés dé
ne pas prendre le bam de. pleds que les.
étapes du Nord avaiént: rendu . facheuse-
inent classique. Un bon soleil se. Teve,
et Gaubert, qui-vient de rallier, a déja
une furieuse eavie de partir, afin de ne
pas élre € vu:lme » comme la veille, en cas de vent. Nous décollons
sans histoire et allons nous poser i Toulouse ol nous laissons Leduc
qui, armé de won horodateur, va faire le - controle de dem-enpe. Les
prépanhh du dé]eﬁner nous paraissent sympa.... mais il faut repartir.
Nous arrivons & Biarritz- Parme, oti notie 190 ‘trouve que cerfains sens .
dlatterrisiage ne laissent guire d’excédent de longueur. Ea écrasant un
rat (c’est-a-dire en se servant des freins) dont le couinement caractéris-
tique est bien imité, tout se passe bien. Accueil trés auntble des
¢ huiles » de PAéro-Club basque. Téléphone. Tout va bien & Tou-
louse. Les. concurrents sont en train de- déleuner confomblmenl ‘Ma
foi, nous allons én. faire: autant.

L’aprés-midi devait voir une fin d’8tape  rondement menée; aux envi-

rons. de 17 heures, en effet, tout {e monde était arrivé, & ’exception -

d'Alban, qui ne rallia que vers 19 heures, et de ce pauvre Ménétrier,
Péternel ¢ trés panné » du Tour.

Manquait également Leduc qui, avec son pilote  de remplacement,
avait trouvé moyen d'aller se propager dans la cité des pruneaus. De

théchantes langues eussent pu dire que, pour ne pas voir la chaine des -

Pyrénées, il fallait qu'ils tiennent quelque chosel.. Mais il paraft que
ce R'étail pas le cas; alors, passons! La soirée fut gaie, vin d’honneur,
bain, diner, casino, etc.. et l'on fut encore une fois se coucher dé
tr2s bonne heure, ayant une fois de plus vérifié celte  assertion que,
dans une telle épreuve, voler n'est’ riem, mais: tenir le coup aux récep-
tions demande une endurance de premier plan.

_BMRR:TZ-LA BAULE : _

Le départ s'effectue par bean temps, mais dans un sens de vent qui
nous fait passer lmgenh sur une sapinidte. La m@me histoire devait
atriver & Palayret qui y laissa, non des plumes, mais_du contreplaqué,
ce qui dailleurs- ne Yempécha nullement de continuer . foncer. Celte

exiguité du terrain dans eevlains sens, n’est d'ailleurs que provisoire, car.

des troufes et des agrandissements vont &tre -effectués. Dans ces condi-
tions, Biarritz-Parme deviendra tout & fait un bon- terrain. de ‘tourisme.
En deux heuies quarante, nou: arrivons & La Baule. nous préparant a
allerfir sur un ferrain que hous pensions &tie tout petit. Surprise
agiéablel Les Chanliers de la Loire ont considérablement agrandi leur
domaine, Pont drainé, .et ca fait quelque. chose de. trés bien. Excellent
accueil de M. Bazin et de ses dévouls co'll&guu de ln Section Gn!ran-
daise de PAéro-Club de ’Atlantigue.

Nous deseendons npldemenl dé;mer Ll:lmra] ¢t son digne lule de
camp Ledu¢ commencent & loucher sur des rondewrs lympalhtque. (non?
ces den-l“) mais hélas? pas Ie temps. Les nécessités supéneum du
service Jes obligent & remonter dam-date au lerram, oﬁ les coucurrents

AVION
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se posent d’excellente facon, malgré la géne causée, parfois, par des
sautes de vent, dues- & P'état orageux de I’atrnosphére.

Nous apprenons que cette étape a &€ fertile en incidents. A Roche-
fort, le fameux zinc d’accompagnement, dont déja parlé hier, avail
embouti le- Potez de- Pégulu de Rovin, en roulant au sol, et éliminé
ainsi_un concurreit qui avait de grandes chances de se blen placer au
classement général. Le terrain de ]..ul;on, dont Pétat est, parait-il, déplo-
rable; a valu a Lllulllery de capoter en roulant pour prendie le dépari.
Au- soir, il nous manquail encore Debray, qui avait avarié sa machine
en_se’ posant dans les parages de La Roche-sur-Yon, et Fougeres, qui

avait di réparer en fvoule et qm devait rallier aprés la fermeture du
controle.

LA BAULE-DEAUVILLE

Le départ du terrain d'Escoublac s’effectue par un temps crasseux; el
la vallée de la Loire est bien peu degugée Malgré cela, nous fongons
et nous arfivons & Deauville, aprés avoir escalé au Mans, oti nous avons
trouvé Cowsin et Jeannekyn qui roulent toujours avec leur C. 6. Déci-
dément Pavion est moins vannant pour les longs parcours! A Deau-
ville, les concurrents arrivent d’assez bonne heure, malgré les émotions
de la- matinée, provoquéei par le mauvais &tat du terrain de Nantes, qui
occasionna des avaries aux appareils de Nicdlle et de Palayret. Nous -
apprenions que l¢ DF Dupechez, ayant dd faire un atterrissage forcé -
auprés du Mans, ne. pouvait rallier & temps. Il' nous rejoignait le--
dimanche matin, ainsi que Nicolle et Palayret, et nous nous retrouvons
ainsi & la téte de quaranmte-huit concurients. .

Réception ultime & Deauville, dans un cadre que tous les aviateurs

connaissent bien, maintenant, et qui fait de ce coin charmant de la céte
normande, le rendez-vous de tous les gens de I’air. Dommage que "on
ne passe & Deauville, avec le Tour; que tout & fait &3 la fin, & un
moment ol‘.l I'on commence & &ire saturé] Mals ¢a, raison géograpil'nqle.
et nous n'y pouvons rien, malgré les savantes dissertations philosophiques
de notre commissaire, qui a des leitres, et les réparties de notre dione
aide de camp, qui, lui, en matidre dé letires, préfére celles qu’il échange
avec' de nombrewees et charmantes cormpondnlell

DEA url LLE-P}I RIS .

Et c’est la finl- Naturellement, en revenant dans le. nord; il faut que
nous retiouvions le bain de pieds! Ca ne pouvait manquer. et nous
arrivons & Buc quelques minutes seulement avant un grain de premitre
classe, qui ne manque pas, bien entendu, de crever sur nos tétes. Malgré
celte. dernidre douche, les concurrents arrivent en bon ordre, et nous
avons la satisfaction de voir nos quaranle-—]\u:l appareils -alignés sur le

terrain de Bue, ayant en une semaine bouclé le Tour de notre pays de
France, )

_ lnfahga'bles, "ln p!upat! 'reparhrenl cle smte pour di isputer. la Coupe'

baptemeu, concum‘nln et avions ptolo!y'pes empl:rent le ciel du brait des

moteurs . firant leirs ailes trlmnphantesl Et malnleﬂaal. on: ferme, et .
Pannée prochainel .
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