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" comsacrée aux hommes-oiseaux

Cet ultime article de notre série "historigue
parachutistes ne devail pas éfre écril. C'est au hasard des recherches sur le parachutisme
des années 30 qu'un article concernant James Williams s'est révélé intrigant : il était
intitulé "Mort de 'homme-oiseau’. Or, en général l'épitaphe est réservée aux hommes
volanis avec des ailes. De documents anciens en vieux journaux d'épogue, la recherche
de la vérité sur celte épitaphe isolée aura duré presque deux ans. 70 ans aprés son vol,

le premier Homme-Oiseau francais sort enfin de l'ombre.

Texte et documents de Francis — Heilmann
2008 — Le Magazine du Parachutisme Sportif
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James Williams an débwt de sa carriére,

e

Ce qu'il y a de curieux avec ce "James
Williams®, c’est quiil parlait le frangais
mkﬂmmgmmﬂmb‘oﬂm
tait donc ce Williams ? La réalité est celle
et tatillonne, qui encensait a la fois une
aviation frangaise glorieuse et lui mettait
dcshﬁhuchnsluanlcsdésqucehétmt

possible. Enfant de Paris et au et
au caractére, a la fois sérieux et
Jean Niland avait 19 ans - il est né le 19
mai 1910 a Paris - quand lui vint la voca-
tion de l'aviation. Comme il était peu
fortuné et qu'il ne pouvait se T le bre-
vet de p&tz d'avion, c& moins
F'avion, il se demandait bien ce qui lui
vaudrait un jour d'étre aviateur.
La chance lui sourit sous la forme d'un
hute. En 1928, il se trouve a
unnntmgd‘aviat’nn qu'il
nmlpasmhnm\thr Lors du mee-
ting devaient aussi se produire deux
. Au demnier moment, I'un
des deux fait défaut. Les organisateurs
commencent a s'affoler, et demandent un
vobnhinpourmphmltdéhllm&
rendant compte de l'animation qui

régmnait plis hangzr Jean Niland
m questions. Puis
ment, Idit . Par cette

interpellation décidée, il vient de jouer sa
destinée. Mais pour ke moment, c'est sur-
tout I'homme qui manguait au meeting.
L'omnntzur qtnnt avec une certaine
- mps pressait et e
ic s'impatientait - ne s'inquiéta pas de
w d:saun).;ifoupzsa
ml\on! lllzpntsurlc-champ 'équipa
luldonmquclqms

m&smelk lui montra du geste com
ment il allait faire. Et hui dit : “Allez,
ouste.. et rapidement.” A 500 métres de

hauteur, le pilote poussa le jeune Jean
Niland dans le vide. Pour la premiére et
unigue fois en parachute, il eut un
moment d"émotion. 1l sauta tout en fer-
mant les yeux, une habitude qu'il
conservera toute sa vie, et en rejetant la
téte en arridre. Trois secondes aprés, il
tirait sur la corde douverture du para-
chute, qui s'ouvrit.
Sa vocation éait née, mazslln'éhltpas
encore "James Williams”. Il le devint rapi-
dement, parce que mineur, et nayant pas
d'antorisation administrative, il ne pou-
vait pas s'exhiber en public et étre
officiellernent Jean Niland. Niland aurait
étre i et ivi. Williams
%hw&%m sl:lw“upposé Anglais, a
toute ingérence administrative. Mais une
fois la machine médiatique lancée, diffi-
cile de l'arréter. C'est donc sous ce nom
étranger quil fera toute sa carriére,
comme amateur de 1929 a 1931. puis
comme l‘)ro‘cssnnnel jusqu'en 1938,
Quant a 'Administration, ite de ce
subterfuge qui arrangeait tout le monde,
elle ke laissa en paix..

Devenu fonctionnaire du Ministére de
FAir en 1938, il tentera tardivement de
re son nom d"éat-civil, mais
'I:pmpmsscetlegnndpubhc llrestznpt&ur

jours le oflebre James Williams.
Malheureusement, au début des années
30, le simple saut en parachute est une
attraction usée aux yeux du public,
souvent vue. On le fait savoir 3 Williams.
En attendant de trouver méeux, ayant pra-
iqué la culture i et la
Mmtiqm il se mgmmumm acrobate,
faisant la roue avec un trapéze sous l'avion,
et le poirier fourchu avec ses mains sur les
ailes de Favion en plein wol. Bien, mais
insuffisant. Déja ces exercices aussi las-
saient un public toujours plus exigeant. 1l
falaidcpismptnmm&mbl.
Chez Lemercier, le constructeur de para-

chutes, Williams exerca son talent et ses
talents. [laln k

o e et
membres de [a section technique gque
devant le public qui allait le voir tomber du
ciel et nouvrir le parachute gqu'aprés
quelgues secondes. Présenter la chute libre

comme un spectaclke tout autant qu'une
expérience, alors quelle ne ituait
jusque-i qu'un motif de record, ¢'@ait une
réelle innovation.
Il s'essaya dabord au meeting de
de mai 1935, ol il réussit un
saut dans le vide de 10 secondes, puis un
m&lsmm&wth
corde du parachute. Cela représentait des
chutes libres d'environ 700 et 1000
métres. Willams réédita son exploit au
meeting de Bordeaux, un mois aprés, en
juin 1935 : 10 secondes pour 700 métres
de chute, puis 21 secondes. Le public
apmécn.dltcmmhnd:mmlm

dtlaV:A&mm%zm
I'en dissuada pas fait toujours
mdemmmwmad
de 1500 métres, puis de le voir
instantanément se balancer au-dessous m
d'un parachufe qui apparail immense.”
isque l'effet est garanti, Willams va
continuer a chuter.
PREMIER RECORD A 4000

L& premier brevet de parachutiste francais
est créé en mars 1936, et délivré par nsm‘
lence a 27 parachutistes pouvant §

21 descentes en parachute. Jean Niland, dit
James Williams, est de ceux-ia el regoit le

brevet n® 2. A cette époque, pas de meeting
aérnien sans descentes en mais la

concurrence est sévire. A laffiche élaient
des noms connus : Williams, Vincent, André,
Vassard, Denois, et [a francaise Edith Clarck,
qui comme Niland-Williams portait en
public un nom anglo-saxon, et représentait
le parachutier Aviorex.




-
-

s :
™ - > .

h-u Williams le Zl;n- I!J‘.
Jwste avant son record & 4000 métres.

1l utilise un équipement compiet Lemercier.

L'année 1936, c'est aussi celle oi I'on enre-
gistre en Franoe bes pmmém grandes
performances en parachutisme : ce seront
celles de James Williams, bien siic

En 1935, on en élait donc resté a ces 21
swntsdcdmttlimqnu le

défi du moment. Un “record” qui fait peut-
€étre sourire aujourd'hud, mais il y a 70 ans

n'avast envie d'en plaisanter_. Le
mercredi 24 juin 1936, a 19 heures, Williams
prend place dans l'avion,

rs‘at a
mdmt:&;ius& hmi

constituer un nouveau rzoonlﬁmws le
décolle. C'est Lieuré, le moniteur de la
rme aéronaatique Potez. Aprés 50 minutes
de montée, a 4000 métres, Williams saute.
Mais liché an-dessus d'une couche de
muiages, il a perdu de wvue le terrain de
Toussus-le-Noble, le pilote doit be suivre avec
lavion. Lo son chronométre indigue
61 secondes de chute, il ouvre son premier
parachute, puis le second. Ses deux coupoles
rondes bien il se sans mal
chmhrépmmdﬂmy. —
Williams commente son saut la
“Auctime sufiocation. Aucun troubie de la
vue. Aucun vertige. J'ai seulement fermé les
camme je le fais au moment
m m’i l'me perd pas
connaissance quand on tormbe, méme @ 236
kilométres @ Cheure. Kt chose curieuse, on
fimil en quelgues secondes par éprouver un
bien-éfre inout, @ condifion gue la position
de chufe soif bonne. Car, ici comme partout
aillevrs, il faul savoir fomber en beaulé.” 1.2
constat est simple, on peut chuter sans
ouvrir son parachule immédiatement, et
méme y trouver un plaisir intense : la chute
libre est née, il ne lui reste plus qua quitter
le domaine de I' mentation deve-
mmmﬂ&ﬁ%m e

James Williams est désormais oflébre, du
moins en France. Le mois suivant, en juillet
1936, on le retrouve au meeting franco-amé-
ricain de Miramas, o il effectue des
descentes en parachule, les, doubles,
quadraples ef aussi a ouﬂ\:z.ln

Deux autres hutistes nt au
mosting adeim, Bescarnst ef Dtk
Williams continue 2 faire I'acrobate aérien,
el ne s'arrélera pas &, mais sa carriére est
désormais liée au constructeur de para-
chutes Lemercier.

UN SEUL SAUT ET SIX

PARACHUTES
James Williams s'est spécialisé dans les sauts
spectaculaires, le aime ¢a, il n'a

aucune raison de s'arréter. Pour faire
toujours plus fort, il décide de réaliser un
saut de 750 métres de hauteur en utilisant
six parachutes difiérents, ce sera un record
absolw Le 2 mars 1937, a Villacoublay, il
tente sa nouvelle expérience, a partir d'un

James ""ﬁ-!.mn-t,npn?'ur
powr son saut @ 750 métres avec 6
1l porte un dorsal Lemercier
dﬂthbmw
altackés & sa ceimture.

avion Candron-Renault de *Phaléne” :
I'avion emporte un parachu
train droit, ke jer parachute seTa
ouvert par Wilgams Laui-mé - =
autres parachutes : un dorsal
Lemercier de série avec le harnais normal, et
quatre autres voilures Lemercier enfermées
dans des sacs spéciaux autour de la
ceinture du parachutiste. C'est une
qui  doit igner pdu '!;anait
fonctionnement des utes modemes..
les parachutes Lemercier, bien siir !

A 750 métres, Williams se lance dans
en ufilisant d'abord le parachute
I'avion. Puis il ouvre, et ensuite
en en chute, chacun

quil porte & sa ceinture ! I
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sit & garder un intervalle régulier de si
huit secondes entre I'utilisation de
parachute. Pour findr, il libére son avant
niere wilure 3 200 métres du sol,
que secondes de plus, et ouvre son
parachute dorsal 2 basse altitude.

La démonstration est réellement spectacu-
laire. Bien relatée par les joumaux, elle fait
de James Williams une célébrité auprés du
grand public.

LE PREMIER HOMME-OISEAU
FRANCAIS

15 jours plus tard, James Williams est prét
pour un nouveau coup déclat tout 3 fait
mattendu. A la suite de Clem Sohn, qui a eu
un succés mondial avec ses ailes en 1935 et

§

parachutistes. Depuis quelques temps, Clem

La derniére phase du saut aver
six parachutes, James Williams vient
d’owvrir son parachute dorsal,
vraiment @ basse altitude.
L’avion I'a swivi durani fowie
sa devcente.




La sewle photo gue mous connaixsions de
James Williams avec sex ailes, constraites par

Beancarnot. La surface des ailes ext i
similaire & cefle des ailes de (lem Sohn ou
Harry Ward d la méme épogue.
Pholo ¥ Dengremont

Sohn n'est plus seul en plein ciel avec ses
ailes - 2 Harry Ward en Angleterre, s'ajoutent
William Picune, Manus Roland
Kumzak, Donnée Marshall, Schmidt et
quelques autres aux Etals-Unis, sans oublier
Karaksorov, Smirnov et Samsirov
en Russie. Dés le la concurrence est
internationale, mais a ce jour aucun para-
chutiste francais n'a encore lenté de faire
I'homme-ciseaw. Beancarnot et Vassard ont
bien construit des ailes... De 1 A les essayer
en vol en se jefant d'un avion, il y a un pas
qu'ils n'ont pas encore franchi.
Sur la seule photo gue nous connaissions du
der homme-oiseau frangais, les ailes de
donnent I'impression d'avoir £té
bien pensées, réalisées avec soin. Elles sont
surtout beancoup plus aérodynamiques que
les ailes de Vassard. Par contre le ute
ventral Lemercier a le défaut d'étre trop
volumineuy, il va générer une trainée éw-
dente. Ce sont donc les ailes de Beaucamot
que Williams va essayer en wol. La surface
des ailes est importante, similaire a celle des
ailes de Clem Sohn ou Harry Ward 2 la
méme époque. Tenter un premier vol avec
un kel matériel demande tout de méme beau-
coup de confiance en soi, et un courage réel.
James Williams n'en manque pas._.
Avec le ton de I'épogue, 1937, ke journal Les
Ailes commente pour ses lecteurs ke vol du
premier homme-oisean frangais :
Tcares modernes, les perachutistes Clem
Sohn, Williams ef Vassard i e
vieur réve du vol humain Fm—
Clem Sohn, lhomme-oiseau américain, a
des émules en France. Deux 1
Williams amummmwg
cun de son cité, un équipement du méme

B FE 3w W U . ..

LES AILES

& monds de €'onvialion of €avialion du morcie.»

JEURNAL RENDOMADAIRE DE LA LOCOMOTION ARRIENNE
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Les hommes-volants @ la ane du jowrnal Les Ailes du 25 mars 1937
Le reporiape raconte le premier vol de I'homme-oisean franpais

James Williames hwuil 16L... et annonce le meecting
&Vmbﬁn’r&mmaam



James Williams 5"¢, powr son
record @ 11.400 métres le & mary 1938.
Dexs vétements chanffants raccordés a
I'avion le protégeront du froid.

instants de chute plus ou moins ralenfie,
Williams arriva @ 150 méfres du sol. Il se
confia alors @ son parachufe dorsal gui s'ou-
wrif aussitl ef le déposa normalement a
ferre. Quelle gue soit 'opmion gue Fon aif
m @ Fimtérét du systéme ulilisé par
Williams, i n'en reste pas moins gue
celui-ci est le premier frangais - peut-éfre
il-on méme dire le i
B et i pdeime e Do
Solm. Si celui-ci parail avoir, dans l'emploi
de son une maitrise d
wmﬁmmmmumm
oublier gue l'm:mmpmlmealexa
cice aérien depu

mzzmnndc()nm!queamSolmdod
se produire en public, le 25 avril prochain,

au meeting de Vincennes. Il est possible
Williams et vmmmmmwag
si, d'ici &, ils onf pu acquérir un enfraine-
men! suffisant.”

Le rédacteur des Ailes ne le sail pas encore,
mais la confrontation n'aura pas liew. Elle ne
sera méme plus jamais possible... Le 25 avril
2 Vincennes, Clem Sohn saute effectivement
avec ses ailes, sans que Williams ou Vassard
n'alent €€ annoncés au Bien
leur en prit, dailleurs. Car Clem Sohn se tue
devant 100.000 personnes, la plus grande
foulbe j réunie a ce ) un mee
ling Gmintion. Tiknds o faciograghit
jusquan sol, ses deux parachutes en torche
jettent un froid sur ce d'exhibitions
afriennes, et marqueront les esprits pour le
siécle 3 venir. Le public vient en masse pour
ce frisson qui le saisit au moment o échec
et réussite se mélent, et déterminent la des-
tinée fugace de I'homme volant. La
cféhration de I'omme seul victorieux sur
le ciel conforte et rassure, Fhomme perdu
chutant et tournoyant entre ses ailes brisées
impressionne douloureusement.

Mais les organisateurs de meetings et le
monde officiel de Maéronautique se mon-
trent beaucoup plus réalistes et critiques. De
ce on n'entendra r des ailes
&%m Vassard :lmemmpm les
siennes, ce qui ne I'empéchera pas d'impac-
ter le sol, la guerre, et encore 2 cause
d'un ute en torche. L'aventure de
hommes-oiseaux continuera ailleurs, avec
d'autres acteurs : en j 1938, le
chutiste allemand m cnwsagtwﬁ
commencer 3 Breslan des essais avec un
éc:fpmul d'homme-cisean, en fil des
iles un peu plus grandes que celles de Clem
Sohn. Tandis que l'américain Manus
Morgan a dé effectué ses premiers wols a
Oakland : sautant 3 3000 métres, il ouvre a
A mitres aprés 90 secondes de "wol”, ce qui
lui donne un taux de chute de 28 m/s. Plus
tard, le suisse Rudolf Boehlen ouvrira lui-
aussi ses premigres ailes en plein ciel. Quant
a la méthode originale utilisée par James
Williams pour mettre en cuvre ses ailes -
l'ouverture d'un premier parachute permet-
tant de les déployer, puis la libération
déclenchant la phase ¢h vol de I'homme-
oisean - nous la retrouverons a pen prés 25

amphlstzrdcn&nmlle{almnt.mles
essas de Roger Malausséna pour la mise en
vol dailes gonflables.

A Avignon, le méme 16 mars 1937, Aviorex

sa charmante représentante. Edith
k, qui s'appelail en fait Edith Boiteux,
se tue a 33 ans et a son 200™ saut en pré-
sentant  un  nouwean  parachute
d'entrainement au Centre d'Instruction
Militaire. Le parachute ne s'ouvre pas, ef la
voile de secours se déploie a peine au
moment oi Edith Clarck atteint le sol. Celle
ﬁlmm(hmhagtammm(}uquz
fiver, et détenait be record en parachute a
basse altitude avec un saut 3 17,50 métres,
est tuée sur le coup.

REcoRD pu moNPE A 11.400

Ce qui est en jeu en 1938, c'est |'équthmz' nt
&s‘“ﬁ.lmres t:;npes parachutistes. Un mar-
ché a venir I'énergie et les fonds
dépensés qugpl::mbm de 1'époque
pour soutenir toutes sortes de records et de
progets “sportifs®.
Le journal La Vie Aérienne aborde le sujet
en parlant de James Williams : "EYf enfin,
comme le malériel qu'il est de
choix el commme mwa bmmmde I
savoir, pour le cas od serait réelle-
ment créée une mfanterie de
F'Air, ef les condifions dans les-
le saut dans le vide peut
fait, le Ministére de I'Air a fait
de Williams um fonctionnaire fem-
porgire en le ratfochant, au fitre
fibre, au cenfre des recherches, aux
hautes altitudes dont fe directeur est
le capitaine Michy."

James Williams se prépare poar
son record @ 11400 métres
le 8 mars 1938, Il porte sar

le bras gawche un chromométre

of an altimétre.

L'état-major général de I'Air avait donc finé au
champion du monde parachutiste un pro-
gramume strict qui ful suiv 3 L leltre : examens
médicaux, essais en kboratoire, examen en
caisson pneumatique avec ef sans réfrigéna-
tion. Mais aussi des wols en haute altitude a
plus de 10.000 métres, et deux sauts imposés,
I'un & 6000 métres ke 2 mars ef Fautre 2 5000
mitres le lendemain. Pour le dernier saut,
Williams saute 3 8250 métres, et aprés 221"
de chute n'ouvre son A0
mwumnmmmqﬁ%um
reste qu'a battre oficiellement le record
de 1934, celui du soviétique lewdokimoy, un
saut de 8100 métres pour 2 mimues et 22
secondes de chute libre, avec une ouverture a
200 métres du sol. James Williams n'a
plus qu'un but : étre le meillewr !
-'\ A la weille de sa tentative, il se
,  sent dautant plus fort quiilaa
ce jour 3 en
ute a son actif un
m remarquable pour

Fépoque. l*lﬂmck
concurrent,

( \ levdokimov
viend de se



James Williams inviallé deny "avion du

ine Michy le & mars 1938,
son record @ 11.400 métres. Il

de la main avant le départ.

clablir
le public

twer au cours d'un saut 3 7000 métres. Les
mains gelées, il n'aurait pas pu ouvrir son
parachute...

le 8 mars 1938 a Chartres, Williams
embarque 3 bord du Mureaux 117 R2 piloté
par le capitaine Michy hui-méme. 11 est
Equipé de vétements chauffants électrigues
cumdfsélumetqu‘llrkvnc!bm
cher avant de sauter L'équipement
comprend un harnais Lemercier type 414 et
un ensemble type 412 se composant d'un

parachute dorsal, ainsi dun hute
ventral qu'il n'utilisa g Ump::tzilt
d‘my#m est dans une poche lalérale
du parachute de secours, pour la chute.
Barographe ,  chronométres,
émoens, tout est prévu pour valider le futur
record.
Lorsque Williams enjambe la carlingue de

Favion, par - 55 © C, il est 2 11420 métres
au-dessus du niveau de la mer, et le terrain
daviation de Chartres est 2 155 métres d'al-
titude. 1l sest déconnecté du circuil de
chauffage de bord, a assuré son masque sur
52 bouteille individuelle doxygéne, et s
lance dans le vide. La chute se passe bien,
Williams est calme, il contrile son alti-
métre, consulte son chronométre, vérnfie la
bouteille d'oxygéne. Aprés 170 secondes et
11175 meétres de chute libre, Williams
cisaille la corde d'ouverture du parachute. Il
n'est plus qua 90 métres du sol, i i
pum"l'lmseomﬂs sOus son panchmutz
ouvert. Mais le record du monde est large-
ment battu, et en beauté !

Le jour méme, Williams décrit ses senti-
ments pour La Vie Aénienne : "Le sen!

Record battu, James Williams triomphe le § mars 1938

moment od mépmwémpwtm
dalma}jmouwtkmhuk.aw
beau dire gue la soie s'ouvrira ef que la
corde tiendra, ca vous fait toujours quelque

bien marché, j'ai rouvert les yeux pour ne
pas rafer mon atferrissage."

Avec James Williams, ou plutdt Jean Niland,
la France prend pied subitement dans le
duel aérien qui jusque-la opposail principa-
lement les parachutistes russes et
américains. Le record de James Williams
tiendra sept ans. Il ne sera battu
guerre, be 25 septembre 1945, mtm
Romaniouka : 12.000 métres de chute, et le
signe tangible que, la guerre étant finie, les
hostilités sportives entre Russes et

Américains pouvaient reprendre.

LA MORT PE
L'BOMME-OISEAU

Le 20 aodit 1938, le Miroir du Monde titre :
"La mort de I'Homme-Otiseau”. Au cours du
20" siécle, de Clem Sohn a Patrick de
Cayardon, il fandra bien shabituer a ce titre
récurrent. Larticdle de 1938 prend un ton
désespéré : “James Williams est morl.
mm&mmmmahm-
niére audaciense d'un de nos plus audociewx
parachutistes_."

En effet, I'affaire est dramatique a plus d'un

Le 14 aoit édent, an

inmm de lnasltg::m I'exhibition m
recordman parachutiste est pliscnléc
comme le clou du spectacle. [Yau le
célébre James Williams devra reu

[:emchutcsonﬁo”mmn
urs, au moyen appaml
radiophonique. Avant de quitter I'avion a
lOMmétmdnsol.\ﬁlllamspﬂtms
talzumbm&cmm:xtmihmdluls
m:mdztltwﬂxl'mmrzi&s
haut-parfeurs disposés autour termai
Puis il s'élance de I'avion, emportant avec
lui le poste de radio portatif. Un appareil qui,
jusqu'a la seconde de P'écrasement, a
retransmis au public les derniéres paroles de
James Williams. Sans que 'on sache pour-

xou. hute ne s'ouvre qu'a dix métres
i‘ est bien trop tard... A pleine vitesse,
Jamstilhmsvlents&rar. aux
pieds de sa femme, venue 'admirer. Clest la

constemnation générale, et toute la presse

francaise s'en fera I'écho.
Le caractire tragique de son accident
occulta le fait que semaines plus

tard, Je Ministre de I'Air devait confier offi-
ciellernent 3 James Williams, ou plutdt au
champion frangais Jean Niland, &a direction
d'un de formation dinfanterie de 'air,
ceux que I'on appellera plus tard "les Paras”.
la France metfait ainsi 3 contribution la
science eb l'expérience de son homme-
oiscau pour [ formation et e
développement de ses troupes d'élite. Tout
comme le fera I'Angleterre deux ans plus
tard avec un autre acrobate aérien et
homme-ciseau céléhre avant-guerre, Hamry
Ward. Quant au petit parisien Jean Niland, il
ne se débarrassera jamais de son nom de
scéne et de gloire, James Williams, qui hui
est resté chevillé au corps tant dans les
chroniques historiques que dans les
archives officielles.

Du moins jusqua ce que 2 mémoire du

u pndmhst: n'oublie complétement
g:h:kqu homme -cisean fran-
qmsis‘élaturd\mmnmbﬂcs.
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