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PARIS-MATCH - 27 décembre 1927
De Paris vers Hanoi en avion

La mission Antoinat battra-t-elle le record de Challe ?

Aprés Pelletier Doisy, qui mit notre riche colonie d'Extréme-Orient a dix-huit jours des
boulevards, et cela dés 1924, nous avons enfin assisté cette année a un nouvel essai de
liaison rapide qui s'est terminé par la magnifique victoire de Challe et de Rapin, joignant
Paris a Saigon en dix jours et dix étapes.

Depuis, ces 12.000 kilométres ont tenté un autre équipage.

Avec un avion de série comme Challe, mais de facture différente, puisque a l'appareil de
grande reconnaissance a été substitué un avion de bombardement, le lundi 19 décembre,
le colonel Antoinat, nouveau venu dans l'aviation, s'est envolé en compagnie de quatre
jeunes gens — des espoirs, déja « consolidés » : lieutenant Mion, sergent pilote Assolant,
sergent navigateur Lefévre, sergent mécanicien Bosson — avec l'espoir de réveillonner a
Saigon, c'est-a-dire de réaliser en cinqg jours et cing nuits de vols consécutifs la distance
que Challe avait mis dix jours a couvrir.

Leur départ du Bourget, qui s'effectua en pleine nuit, par une température arctique, prit,
dés le décollage, I'allure un peu mystérieuse qui devait caractériser ce raid par la suite.

Absorbé par la nuit épaisse, le Georges Guynemer — c'est le patronyme pieux sous I'égide
duquel I'équipage voulut s'envoler — disparut aux yeux de tous, brusquement, et les
projecteurs lumineux fouillérent le ciel en vain.

Sa premiere escale fut ce qu'elle avait été prévue : Rome, mais la nouvelle ne nous parvint
seulement que vingt-quatre heures apres leur arrivée.

La seconde escale d'Athénes fut « brdlée » et pendant deux jours nous restames sans
nouvelles de I'équipage, dont on apprit par voie trés indirecte l'atterrissage imprévu —
tout au moins pour nous, spectateurs — a Adalia sur les rives du golfe, au pied de ce
Taurus Cilicien, aux monts désertiques, effroyablement dénudé, inhospitalier au point que
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nulle tente ne s'y dresse, que pas un brin d’herbe n'y peut croitre, que toute vie en semble
bannie.

Le ravitaillement en essence était-il prévu ? Il est difficile d'étre affirmatif sur ce point et
cependant il semble que les réservoirs du Lioré-Olivier aient pu étancher en partie leur
soif puisque le départ en direction d Alep était annoncé pour le 21, aprés des
complications diplomatiques qui leur interdirent tout espoir de réaliser ce réve : Paris-
Hanoi en cing jours!

Cette randonnée avait ceci de particulier que le vol, aux heures de bordée et de repos
strictement calculées, ne devait s'interrompre qu’au ravitaillement pour un:temps
minimum.

Les étapes prévues : Bassorah, Djask, Karachi, Allahabad, Calcutta, Rangoon et Hanoi vont-
elles de ce chef subir quelque changement ? Sans doute. Mais peut-étre seront-elles
seulement forcées, afin de battre tout simplement le record de Challe, ce qui ne serait déja
pas si mal...

L'appareil, lourd de prés de 6 tonnes, peut facilement, avec ses deux moteurs a
refroidissement par air, tenir une vitesse de croisiéere de 160 kilométres a I'heure et
I'’énorme réservoir placé sous le fuselage en ligne de coque n'‘engouffre pas moins de 2.600

litres qui autorisent des étapes de 2.000 kilometres.

Ch GULE-NIOAUD.

Lisntenant Micon, pilots Bergemt Assolant, pilots  Sergest Lefévre, mavigatenr Sergent-major Bossen, mécaniciam
Lieutenant Mion, pilote Sergent Assolant, pilote Sergent Lefévre, navigateur Sergent-major Bosson, mécanicien



PARIS-MATCH - 27 mars 1928
Un drame a 3700 metres d Altitude
Le voyage tragique du « Georges-Guynemer »

(Extrait du journal de bord du sergent Lefévre)

Le 19 décembre dentier, I’avion bimoteur Georges-Guynemer s'envolait dans la nuit du
Bourget vers I'Indo-Chine, gqu'il se proposait d'atteindre rapidement en volant de jour et de
nuit. Un équipage de cinqg hommes était a bord : le colonel Antoinat, chef de I’expédition ;
deux pilotes: le lieutenant Mion et le sergent Assolant ; le sergent Lefévre, navigateur, et le
sergent-major Bosson, mécanicien.

Apres avoir surmonté des difficultés considérables des les premieres étapes, lI'expédition fut
définitivement contrainte d'interrompre son voyage vers la fin décembre, en Asie Mineure.
Elle prit alors le chemin du retour par la Palestine, I'Egypte et la Tripolitaine d'ou I'on
apprenait ces jours derniers que le Georges-Guynemer au cours d'un atterrissage brusque
avait été completement détruit prés de Syrte (Tripolitaine).

Un ami du sergent Lefevre, le jeune navigateur du Georges-Guynemer, nous confie la lettre
suivante, qu'il a. recue de Beyrouth. C’est le passionnant et dramatique récit du voyage
mouvementé, dont fut victime le vaillant équipage.

Notre premiere étape Paris-Rome s'était effectuée sans incident de route.

Au poste de pilotage : le lieutenant Mion ; moi comme navigateur. Nous étions arrivés sur
la Corse apreés trois heures de vol, au-dessus d'une mer de nuages complétement fermée.

C'est a Lyon que nous avions commencé a trouver ce systéeme nuageux. Nous ddmes
monter a 3 600 meétres ; seuls les pics neigeux des Alpes émergeaient. Un second systeme
nuageux vers 5.000 metres couvrait le ciel, mais sa forme ne pouvait me tromper, nous
allions retrouver certainement plus loin le beau temps. Aprés deux heures de marche sans
aucun point de repére terrestre, nous pouvions voir au loin un pic neigeux isolé, une
montagne de Corse.

Il faisait un froid terrible et je me souviens d'un casse-crolte passé par Bosson, dont le
paté truffé était aussi dur que la pierre et le pain complétement gelé.

Nous continuames a pointer vers cette espéce d'iceberg, apercu au loin. Les nuages, petit a
petit, se dissipérent ; & onze heures nous survolions en effet la Corse. Ce ne fut plus qu'un
jeu pour atteindre Rome, ou nous atterrissions a treize heures. Notre départ de Rome était

prévu a minuit, le jour méme pour nous permettre d'atterrir le lendemain a Athénes au
petit jour, vers 6 h 15.

Je ne vous raconterai pas- l'accueil charmant que nous firent les Italiens. lIs se mirent en
quatre pour nous rendre service. De nombreux mécaniciens étaient a notre disposition.

A 23 h 30 tout était prét. L'équipage était réuni sur le terrain. Les attachés francais de l'air
et de la marine ainsi que de nombreux officiers italiens étaient présents.

On nous apporte le bulletin météorologique. Les prévisions ne sont pas rassurantes : fort
vent nord de 40 a 50 kilomeétres en latitude, mer Egée tres agitée, et risque de
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condensations sur la Gréce ! Pour le jour, passe encore, mais voler par une nuit noire dans
un ciel nuageux, avec la pluie peut-étre et au-dessus d'une région montagneuse comme le
sont I'ltalie et la Gréce ! Cela n'a rien de rassurant pour qui connait les embUlches que l'on
peut rencontrer. Dans le ciel — mauvais signe — d'étroites bandes de cirrus cachent les
constellations.

En présence de ces prévisions, le colonel et moi, nous nous concertons sur la facon de
naviguer (le colonel doit prendre la navigation a cette étape).

Par cette nuit sans horizon, il ne faut a aucun prix se laisser prendre dans les nuages. Il ne
faut pas non plus songer a suivre une route ou une voie ferrée quelconques : on ne les
verrait pas. On ne voit d'ailleurs méme pas se profiler les montagnes qui se trouvent a
quelque dix kilomeétres au sud de Rome.

Donc, prendre d'abord une hauteur supérieure a la hauteur maximum du sol sur le,
parcours. Naviguer m uniquement au compas, compte tenu de la dérive calculée d'apres les
renseignements météorologiques, et changer de cap aux heures prévues suivant la
décomposition de I'étape en cing caps: 1° Rome-Benevento ; 2° Benevento-Brindisi ; 3°
Brindisi-Corfou-cote grecque ; 4° cbte grecque-golfe de Patras ; 5° golfe de Patras-Athénes.

La dérive prévue sera vérifiée a chague changement de cap ; peu importe, sur une distance
aussi grande, d'étre déporté a dix ou quinze kilométres a droite ou a gauche, l'important
est de connaitre cette dérive au changement de cap.

Il est impossible de naviguer a deux dans le Georges-Guynemer, nous n'avons d'ailleurs
qu'un seul jeu de cartes, je n‘aurai donc qu'a me coucher et attendre I'arrivée a Athénes...

A I'heure prévue, 23 h 45, nous décollons. Assolant est au poste de pilotage. Les moteurs
tournent merveilleusement. Bosson est allongé sur sa couchette. Le lieutenant Mion
occupe la sienne, prés du poste de pilotage. Un pressentiment semble le ronger... Pendant
dix minutes, nous tournons au-dessus du terrain pour prendre 2300 meétres d'altitude,
puis le cap est mis sur Benevento a une heure de marche de Rome.

... Je sommeille. Des bruits fantastiques, causés par la fatigue du tympan, hantent mon
cerveau. J'entends parfois comme une longue plainte d un moteur auquel semble répondre
le second. Mon Dieu, que ces bruits sont lugubres, lorsqu'on est enfermé dans cet étroit
cercueil, loin du tableau de bord réconfortant, et qu'on sait qu'un simple écrou se rompant
peut suffire a provoquer la pire des catastrophes !...

C'est a ces réflexions que je me livrais, lorsque au milieu du bruit des moteurs ralentis,
perce subitement la voix du colonel appelant Mion avec l'intonation d'une personne
demandant du secours au plus vite. Est-ce la panne attendue et le signal de détresse ?

Le colonel précipite ses appels. Je me léve, le coeur battant.

J'entends le colonel : « Assolant ne peut plus tenir ; le froid I'a paralysé ; il faut que Mion le
remplace tout de suite ».

Je fais un bond vers Mion, je le tire vers le poste de pilotage, en le mettant au courant de
ce qui arrive. Quelle transformation subite sur son visage ! Il croyait & une panne, et ce
n'‘est qu'Assolant a remplacer !...

Vous savez que le Guynemer n'est pas a double commande. Comment ont-ils fait pour se
remplacer ? Personne de I'équipage ne peut le dire. Toujours est-il que l'avion fit de
brusques et successives abatées (la feuille du barographe les a enregistrées) et que le
lieutenant Mion put arriver a se caler et remettre de nouveau le cap vers Athénes. Nous
étions a 3.700 métres d'altitude. Il y avait environ trois heures que nous volions. Enfermés
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dans la chambre de repos, le lieutenant Mion, Bosson et moi, le colonel, lui, dans la
chambre de 'navigation, a l'abri des courants d'air, n'avions pas eu a souffrir du froid
comme Assolant, a découvert au poste de pilotage, et la génératrice de chauffage de son «

cuir » ne fonctionnant pas.

Quelles minutes émouvantes nous venions de vivre ! Il faut avoir passé par la pour le
comprendre et je ne vois aucun récit susceptible d'en atteindre I'émotion !

Nous nous recouchdmes. Les bruits de nos -braves moteurs me semblaient bien joyeux
maintenant ! Trois autres heures passerent. Cela en faisait six que nous volions. Le jour
commencait a poindre. L'étape était prévue en six heures un quart, je résolus d'aller pres
du lieutenant Mion voir un peu ou nous en étions.

Partout des nuages. Tres loin en avant a I'horizon, semble se terminer ce systeme nuageux.
Je vais voir le colonel au poste de navigation ; je lui dis qu'a mon avis il faut qu'a six
heures et quart, heure prévue de notre arrivée a Athénes, nous trouvions un trou pour
piquer et reconnaitre notre position. A six heures et quart aucun trou ne s'offre a notre
regard, nous faisons demi-tour et le colonel dirige le lieutenant Mion vers un vallonnement
du systéme nuageux repéré quelques moments avant ; ou j'espére le trouver moins épais.

Nous y arrivons et nous avons le plaisir de voir la mer entre I'effilochement des nuages.
Rien a craindre, nous pouvons piquer. Nous nous retrouvons a 600 meétres au-dessus de
I'eau, abominablement chahutés. L'avion prend de sérieux coups. Quelle différence auprés
de la tranquillité que nous avions a 3 700 metres!...

Une Tle a notre droite, une autre a notre gauche. Nous regardons notre carte. L'entrée du
golfe de Patras porte deux Tles ressemblant étonnamment a celles-ci. Nous continuons vers
I'est, quoique trés étonnés d'avoir été tant retardés. Hélas!, notre illusion s'envole, ce n'est
pas le golfe de Patras que nous suivons. En un quart d'heure, nous atteignons une coéte ; le
golfe de Patras s'est refermé !... Ou sommes-nous ? Je retourne la carte de Gréce dans tous
les sens. Je fais mille suppositions. Combien de coins nous croyons reconnaitre sur la
carte ! Nous nous avancons a l'intérieur des terres, toujours vers l'est, a un cap
approximatif vers Athénes l'introuvable...

Pas un seul instant il ne nous vient a l'idée que nous ayons pu étre déportés en avant de
plus de deux cents kilométres. Deux heures se passent, toujours pas d'Athénes. Nous
survolons un pays montagneux, recouvert de neige ; dans le ciel, aucun nuage, un soleil
resplendissant. Mais ol sommes-nous ?



PARIS-MATCH - 27 mars 1928
Les ailes sous la pluie
Voici que le raid Paris-Hanoi entre dans sa phase critique.

(Extrait du journal de bord du sergent Lefevre - suite)

Nous marchons toujours vers l'est Puis de nouveau, la mer. Un golfe. Nous cherchons sur
la carte. Nous ne reconnaissons toujours rien. L'essence s'épuise. Il faut se poser
absolument. Une superbe plaine s'offre a nous. Profitons en, car il ne reste plus que 80
litres d'essence a la jauge !...

Atterrissage impeccable du lieutenant Mion. Au milieu du champ, un individu en guenilles
garde les moutons. Nous allons a lui. De quelle nationalité peut-il bien étre ? Par signes,
nous essayons de demander ou nous sommes. Nous prononcons le mot Athenes, et lui
montrons une direction. Puis celle de Salonique. Il nous fait un signe gque nous croyons
étre affirmatif. Nous serions ainsi a quelque deux cents kilometres d'Athenes. Nous
apercevons un pays a quelques kilomeétres de nous, sur la cote.

Le colonel et Bosson partent vers ce pays. Des paysans accourent de tous cotés. Tous plus
loqueteux les uns que les autres. Nous essayons. Assolant et moi, de les interroger. Nous
n‘en tirons rien. Nous attendons. Midi se passe. Il était neuf heures lorsque nous nous
sommes posés. Nous avons faim, Nous déjeunons d'une botte de conserves et d'un
morceau de pain conservé depuis Paris. Puis nous faisons la sieste.

Enfin, le colonel et Bosson reviennent. Il est une heure. Le colonel, accompagné d'officiers
dont je ne reconnais pas lI'uniforme, est enchanté.

- Devinez ou nous sommes ?... A Adalia !, a six cents kilomeétres de Mouslimié, tout a fait
sur notre route ! A deux heures, nous aurons 1 300 litres d'essence, 100 litres d'huile et
nous repartirons pour Mouslimié.

Quelle joie nous étreint ! Le soleil était resplendissant, un ciel d'une pureté comme on n'a
pas coutume d'en voir a Paris.

L'essence arrive, Bosson retourne a Adalia chercher de I'huile ; Assolant et moi nous
mettons avec coeur au travail. Le plein est vite fait. Bosson revient avec le reste d'essence.
L'huile doit arriver sous peu par auto. Nous l'attendons.

Nous voyons poindre au loin une voiture. C’est certainement I'huile. La voiture s'arréte a
300 m de l'avion. Pourquoi ? Le colonel va vers elle. Nous en voyons descendre des
officiers. Palabres avec le colonel. Bosson va voir. Il revient et nous dit d'un air découragé :

- Nous sommes prisonniers. Le gouvernement turc prétend que nous avons survolé Smyrne
et ne nous autorise pas a repartir. Le colonel est obligé de redescendre a Adalia pour y
attendre des ordres...

La nuit tombe. Nous devrons passer la nuit dans I'avion, tous les quatre.

Des coups de sifflet prolongés autour de notre appareil : ce sont des sentinelles turques
échelonnées partout, autour du terrain. Nous avons faim; il ne nous reste aucune cro(te de
pain. Bosson, qui a obtenu d'un officier turc d'aller chercher des vivres, nous rapporte
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apres une heure d'absence un vin infect, du véritable vinaigre, une couronne de pain au
golt douteux, et comme viande... des oeufs de poisson séchés. C'est tout ce qu'il avait pu
trouver dans Adalia, chef-lieu de la province d'Adalia. Et a quel prix !

Nous avions soif, nous avions faim ; avant de dormir, nous nous rejetames vers les
conserves emportées pour la traversée de la Syrie.

Soudain, au cours de la nuit, nous sommes réveillés par des tapotements sur l'avion.
Assolant va ouvrir la trappe. Un gendarme turc monte avec son fusil, puis un deuxiéme.
Que nous veulent-ils ? Ils s'asseyent, referment la trappe et ne répondent pas. Je crie a
Assolant de les renvoyer. Assolant se met en coleére. lls consentent a descendre, mais nous
lancent des regards mauvais.

La nuit est froide. Enfin, le jour se léve. Peut-étre allons-nous voir bientét apparaitre le
colonel. Mais, hélas !, nous aurons vingt-quatre heures de retard. Alors pour tromper nos
ennuis, nous demandons a notre phonographe de poche quelques airs connus : Valencia,
Ca c'est Paris, Rose-Marie, etc. Rengaines sans doute, mais quel réconfort n‘avons nous pas
trouvé dans ces airs qui nous transportaient loin de ce pays inhospitalier !

Pour comble de malchance, le temps avait changé pendant la nuit. Le ciel est
complétement couvert. Les montagnes environnantes (le Taurus) que l'on voyait si
nettement la veille avaient disparu. Le vent souffle en rafales. Il pleut violemment. Cela
nous serre le coeur, d'entendre le clapotement de lI'eau contre les toiles.

Deux autos s'arrétent prés de l'avion. Cing personnes en descendent : trois femmes et
deux jeunes gens. Assolant se leve, descend de I'appareil. Ce sont les filles et les fils du
Gouverneur d'Adalia qui viennent pour visiter I'avion. Nous leur faisons I'honneur de notre
demeure et je leur joue un air un de phono : Ca c'est Paris !

Notre phonographe minuscule fait grosse impression. Nos hotes sont d'ailleurs charmants.
Les jeunes filles, en un francais correct, nous apprennent que nous sommes libres et que
nous pourrons repartir l'aprés-midi...

Le colonel revient enfin, libre. Il a été gardé la nuit par une sentinelle.

Mais il pleut toujours. Le vent souffle avec rage. Que devons-nous faire ? Rester
immobilisés ici, l'avion dans cette tempéte, sans aucun moyen de fixation au sol, ou
risquer d'atteindre le soir Mouslimié ?

L'appareil a fait ses preuves, nous sommes certains de lui. Il faut partir.

A 14 heures, nous décollons. Plafond 200 meétres. Pluie intermittente, mais violente. Vent
S.-O. Aucune éclaircie a I'norizon. Assolant pilote, je suis prés de lui. Les gouttes d'eau,
grosses comme des noisettes, nous frappent le visage et font mal. Nous ne voyons plus
rien a travers nos lunettes. Nous les levons. Je protége mes yeux d'une main, regardant a
travers les doigts desserrés. Assolant, lui, se colle la téte contre le pare-brise que je lui
essuie de temps en temps. Pas une seconde il ne faut perdre de vue la cbte.

Assolant regarde a gauche, moi a droite. Nous sommes parfois a vingt metres des flots
déchainés. L'appareil est soulevé de l'aile droite, puis de la gauche, pique et remonte.

Enfin, la tempéte tombe. A la forte averse a succédé une pluie fine rappelant le crachin de
Normandie. Mais toujours pas de soleil et le jour baisse.

Une immense plaine a perte de vue s'étend au-dessous de nous. Il faut en profiter. Nous
sommes en Turquie, mais l'endroit est tellement désert que l'idée me vient que nous
pouvons décoller au petit jour, sans étre inquiétés.



Je rends compté a Assolant de notre décision. Il choisit un terrain, le meilleur a notre vue,
et se pose avec maestria. L'appareil ne roula pas longtemps... Le sol, complétement
détrempé, l'arréta presque net et nous vimes avec désespoir, en descendant de l'appareil,
que les roues étaient embourbées jusqu'a I'essieu. Décoller le lendemain ? Il n'y fallait plus
songer. Notre grand oiseau est a houveau inerte...

La nuit est venue. Que faire ? Les plus grandes villes repérées en vol : Mersine, Tarse, sont
bien loin. Seules, a quelques kilomeétres de nous, nous avons vu cing ou six huttes en terre.
Qu'y trouverons-nous ? Rien. Mieux vaut rester a bord de I'appareil et attendre.
Apparaissent une dizaine de silhouettes qui s'approchent avec méfiance.

Nous leur montrons les roues enfoncées et leur faisons signe d'aller chercher quelques
madriers. Un individu semble leur chef. Je comprends qu'il leur défend de nous venir en
aide.

Nous nous couchons aprés nous étre partagé a cing un minuscule morceau de pain.

Deux jours d'un fort soleil ont suffi pour sécher la terre. Assolant a décollé l'avion,
apres que nous avons enlevé tout ce qui pouvait peser a l'intérieur de la carlingue : valises,
pieces de rechange, outils, et nous pames décoller le lendemain pour la Syrie.

Sur le gouvernail, une inscription en turc : « Que ces tétes chrétiennes soient maudites ! »
Vous appréciez maintenant les causes de ces différents arréts. Il est un fait : nous serions

maintenant bien loin si les Turcs ne nous avaient pas retenus pour un motif qu'ils savaient
faux : le survol de Smyrne. Nous aurions devancé le mauvais temps, et atteint notre but.

Sergent Lefevre.
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La ¢ Georges-Guynemer » bi-motenr domt ln earlingune & 6 rpbeialement amiémagphs pour ls raid Parls-Baigen.

Le « Georges-Guynemer » bi-moteur dont la carlingue a été spécialement aménagée pour le raid Paris-Saigon.
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le  Meutenant. Hmn {:l
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De guocha & droite: :: sergent mavigateur L«t-.l’-t'vre ;i Hetenand- u.l.l'h:frur Hmn &
colons] Antoinal,chaf de mizmon ; sergent-majer chef mcnunm-!:u Bourgpin ;°mer-
gent aplateur . Aeselant. .

8 dn ‘dernier

L u'lngn i rorges- 'E-rﬂl,rrlrmf'r‘. dont le
départ pour 'Indochine prévo-depuis
gne semaibe, avait Jéé- différé, dsbord
par siite des magvaises® conditions - at-
mosphériques | sigoaléss  an-dessas > de
I'Eureps centrale etiensnite par on’lé- |
per-aocident de gouvernail, a quitiél'sd
mdru-:nu' u*Bonrget, hier matin,/A 5 h.

25. L'éguipage mnu.u:riﬁ du” lien nf-
r-l:ﬂnnel' ,ﬂnl:uml]t I‘.!h{‘f de I'L‘l:l'li:'li itian. 5
du lieuipnRot Hum el' dn sergent "A%so-
lunt, pilates.: ‘du-sereent navizater det:
mlmtt‘rlnerhnh:m- Linfivre 3 dusergent-
mnjor. méeanisen. Banrgoin, metant-a
profit Je-temps olair dont nous, sommes
eratififs ‘depuis-jendi. dernier, -pvait dé-
tidé *dimanche - soir :]'Pni.r'l-‘nﬁihﬂm in
prémitre étape’ Pari=-ltomé,” co~voyage
cofomeraial FraneeTndochine; - dant :le
pareonrs - total - comiportena 400002k ilo-
mitres. Cing ftapes, le: Georges:Guyne-
mer volant-indifféremment de-jonr et de
npit, oot ité prévoes, L{-:l.llT.uu: -
prontern itinfraire suivant iil"aller.:
ome, Athines, - Bajrdad, EE‘E’DNIJH
Dijazk, EKnarrachi, . Caleolts,: Hangoon - et
Hanol. ‘An retonr,:il sorvelera  Baloon,
Bangkok, Rangoon; Calentia, Allahshad,
‘i"nnn-:m. Pondichéry, Colomba, Mnlié,
Bosnbay, Knrschi, Diask, Bassornh, Té-
hérin, . Bagdad; Jérusalem, Le : Caira
Hrrn::hn:.—i. Tonis: Algpr, Cassblanen;
Madrid ' pon? alterrir de .nouveau . aw
Bourgol. -

L'quipage alerté dimanche =oir arri:
va. i nérodrome, —. terr pin mlitaire.—
hior matin & 4.-h. 30. Lo lieutenant-eo-
lonel -Antoinat prit anssitdl-eonnhissan-
balletin météomologinue
dornmant - des. eofditions atmosphérignes
trig {avorables sur:la parconts Pars-
Lyon-Marseille, et décida l'envol | do
Feorges-rynemer.

A 5 h-24, le lientenant Mion L'l.-uﬂnmt.
'Inrdre d’!a-rnu-l.-r-r lea: tales et i 5 h.-25,
aprs - avoir . ronld l;'l'l'l-"lﬁ:l-ﬂl"nﬂ mi"LrF
gur 'I'herhe humide,’ ler Georges-Guyme:
mer  Cdfeollnit - -guperbement, fn.m |
Nord, sves 5.800°kilos’ de change.”

Sans nouvelles...

A.2¢h.. 30, o mptih, “on- éait: tou
jours sans mumr]r-. du Georges [T
nemer, dont: I‘altrrnasur.n. i “Home, : bilt!

de Ia pr-r-mmm tape,” ftait prévo. hier
{vara“13%h.. 30,
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Cette & hl.l'an"ﬂ'mfnrmnul:rn ne' doit,
e rmhml pas ‘#lre int guidtante .car’ lo

olonel J‘th:l:lnu.'l‘ avait ‘décdaré avant le
4']-:*1:1111_ ne, sif tont® alldit* bien,“I"dvion
ne ferait que survoler .Home et* |rmt
jusqu'aax - environs: de’ Brindisi, - oft- "se
{roove ~un *terrain ]]ll’.l-_]'.!-ll:"i' fi » ﬂttrrr'uu
empe, - mnis" dobpilt est” d.ﬂ‘mlo de, balé-
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| d-destigation de fenoi
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Rome vers midi et arriver
& Athénes dans la soirée

Prollant des rondifions météoralogiques
excellentes, le Georges-Gugmemer, s quiiié
ln Bourget hier maiin, & 5 h. 25, pour
Rome, but de sa premiére dtape vere
I'Indoeltine,

Ive & h. 30, sous-un ciel copstelld
déloiles, dans le frold «if d'une Dult
ginire, 'équipage, composd du lleutenant-
colonel Anloinal, ehef de bord -el naviga-
tear; du lientenant Mion el du sergent
Aszoilant, pilotes; du sergent navigateur
adiglnt Lefévre et d'un sous-offlcier md-
capicien, ¢ lrouvait & pled d'muvre, au
fiangar du 34* d'avialion, ol &tajt ebrité
la ‘an appareil, -

A D heured, 'avion #ait sortt el amend
a eon point do départ. Son orientaton
élnil face au nord.

Pondant que le reste de 'équipage s"ap-
prétait el gque les provisions ainel que
des walemends chaouds élalent entassds
dans lintérieur de la eabine, le lieolo-
nant Miop, déjh au posie de plotages,
casayall led deux moleurs Jupiter-Gnome-
Rhiine de 420 OV, 1'un apres Vaotre. 11
dtait 5 b 15,

Clog. minutes plus Lard, toul le mondo
élail & bord. La carlipgue, vaske ¢t oon-
fortable, possdéde irols couchelics cb est
chiauffde electeiquement,

A D b 24, Je leulenant Mion faisait
eigne d'enlever leg eales, A 5 h. 25, e
Georges-Guynemer s8'élevall aves une su=

erbe alzance, aprés avoir rould environ
-llﬂ'l melres, Lo  thermomelre mangqualt

Prepant rapidement de la hauteur,
I'appareil disparut bienidt vers lo sud-
ek, Bu charge esf de B.600D Ellugrammes
au pomplel,

On estime que, grice & ses 2000 Eilos
de sombustibie, || st suscoplible de
volar plus de selze heures sans eseale,
poit environ 2,300 kiloméires.

LG mpouvead raid wvers I'Exirfme-

En haut l'lpplﬂll. - ETi has, de gauchs § drolie ; §a BT gant Li“l’ﬂ, 18 Usulanank
! Mios, l# colomal Antoloat o lo sergent Assollami

Orienl a poor but d'dlablir, par avion de@

trunsport, une lolson rapide cotre la
France el [Indochine. Liéquipage duo
Georges-Huyacmer cspere alteindre Sai-
gon en ciog jours, eo volant de jour cf
de niil.

Lee esoales prévues sonl les suivaples |
Rome, Athénes, Alep, Hassorah, Bender-
Abbas, Karachl, Allababad, Culeullas,
Banghkok, Salgon. . .

Sans nowvelles...

Loitinéraire adopld par la ecoloncl An-
toimdl prdvoygilt le passage vers Mar-
seille. Mais une dépéehs do oslla der-
nitre  villa slgnale gqua lg Georges-
{r"lu?p'li':l'ﬁtﬂr n‘:r' i pas &l aperco; clie
ajoule, du rosbe, {ue eola lient, selon
{foula prohabilité, & ce gua 'avibn a vrai-
semblublemént abordé la Méditerrande
plus & lest,

Dautra part, & heure oQ nous mek-
lonmg SoUs presses oo arrvivée noesl signa-
lee ni & Rome, ni & Athénes, IL n'v a
cependant pas leu de s'inguicler engore,
les cormmmonicml ions Il':!{'g:'ﬂplli-:lur_'h avanl
£te, la nuit dermigre, pariiculitrement
difflelles en rajson du frodd.

LA MERE DE LINDBERGH
EST PARTIE EN AVION
POUR REJOINDRE SON FILS

. A MEXICO

New=York, 19 décembra (dép. P. P.})

Mme Lindbergl, mére  du  Dbeillant
avialeur, est pardie oo Delroil  en
avion ec matin, i h. 13, & deslination
de Mexion, pour passer aviec son 1% les
files e Mo€l, L'apparcil est un avien
Ford [rimoicurs, sonsiruil enlieremoent en
mdlal, ol eat pilotépa r M- Harry Brooks.
Mme lindiergh esf accompagniée de deax
représenlants de la maizson Ford, MM,
Walker st Lejus, i de Mme et M. Stout,

La voyago se fern en plusicurs éla-
pies, les escales auiourdhui éant India-
napolis el Sainl-Louls, ob les voyageurs
passeroni la moit.

Au départ, Mme Lindbergh élait par-
fal.ement calme ef déclara aux nom-
breux eurieuz goe son départ étall foul
naburel.




