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Etude de M. Hervé BRUN de 2010, complétée par 3 extraits de presse
par Francgois-Xavier Bibert en 2022

Insigne de la croisiére noire

Une opérationd 6 enver gur e

1933, |l es bases de |l a cr®ation de | 0Ar fiet®gasdae | 6 A
cr®ation de cette nouvelle arm®e fran-aise Iind®pe
moins virtuellement active. En aoit 1933, e mi ni stre de | 6 Ai r , Monsi eur
raid italien du Mareschialo Balbo, décidede | ancer l a nouvelle arm®e de
similaire " travers | e d®sert du Sahar a et de

principalement une opération de prestige destinée a montrer le savoir-faire francais en matiére
d 6 a ®r o n,&lle seipfsertait surtout comme une délicate mission aux buts multiples.



Les buts

L6Ordre de Mission

Léordre de mission | aoes&riehnes dé& terrejetudé mer et rapp@té ences f or
termes dans le bulletin des avions Potez : Lecommandement de | 6escadre sera
Vuill emin, | 6un des plus grands soldats de | a gu
Sahara.

Ce voyage est destiné a récompenser des équipages des corps de troupes des Forces aériennes
de terre et de mer.

(! permettra do®prouver | e mat ®ri el sur un | ong
avions nbayant pas som®caniacxemrscatéedi eposant pa
ni de rechanges sur la plupart des terrains.

p
S

L6Oitin®raire emprunte un certain nombre de rout e:
souligner | e degr® doboach v aate ntliséed altérieuresnent parudese s d e
lignes civiles. On a voulu aussi, enreliant entre ellestoute s | es possessions fran-
du Nord-Ouest, porter un commun salut de la métropole a tous nos indigénes nord-africains,

coloniaux et protégés. »

Ai nsi S i aucune r ®f ®rence © une quelconqueiomur a i
on pourra nettement distinguer au moins quatre objectifs dans la décision de Pierre Cot.

Portée militaire

Au ni veau des mi | i t teiopéeaton est présantée dcénanie ame dmission de
prestige au sein de | 6arnh@es.de IR Bremieee Ggeore moddiale etg ®e p
constituée de personnels « récompensés », la mission est aussi une « carotte » présentée a
| 6ensembl e des pMemsRen npear r l a cr me de | 6a®ronaut
per met 7 t ou s exidtedesnwmyensihautemantdiatifiants de reconnaitre leur qualité. A

ce titre, elle doit créer un esprit de compétition, de sélection entre tous. Chacun sera incité de
servir au mi e u X pour b®n®f i ci er ul t ®r i eaurdesme n't
équipages engageés, la mission sera plutdt ressentie comme une tache délicate a effectuer, qui

mettra en exergue les qualités requises tant pour la navi gati on que pour | 6ert
solidarit® au sein doune escadre uni e.

Portée matérielle et publicitaire

Au niveau du matériel militaire, le raid permettra de valider les appareils utilisés, déja reconnus

pour leur fiabilité et leur résistance sous des climats extrémes. Le Potez 25 choisi est déja présent

dans ses versions A2 ou TOE dans les colonies. La réussite de la Croisiére Noire sera aussi
indirectement un moyen de publicité pour les fabricants tant de I'avion que du moteur ou des

divers équipeme nt i er s . En pr®cisant ¢ | 6effort consi d®r a
| es abs efrastractureddod derpiéces de rechange, le bulletin technique vise clairement une

clientéle désireuse de posséder des appareils robustes pouvant étre misen T uvr e avec de
moyens limités.



LOEt oi | e 2ldséptemite. 1833

LES AVIATEURS FRANCAIS QUI ACCOMPLIRONT LES 25 000 KILOMETRES AU-
DESSUS DU CONTINENT AFRICAIN SONT DESIGNES

Note FXB : Croisiere noire : En février 1933, Joseph Vuillemin est nommé g énéral de brigade. Cette mém e année, en novembre et
décembre, il conduit la croisiére noire aérienne en Afrigue -Occidentale francaise et Afrique -Equatoriale francaise. Du 9 au 26
décembre 1933, notamment avec Jean Dagnaux, il parcourt en avion 25.000 kilom etres en 170 heures de vol,  d'Afrique du Nord a
Bangui, en passant par Dakar, avec une flotte de tre nte Potez 25. |l retire de cet exploit un grand prestige.

Le ministre de I'Air a désigné les vingt -deux officiers et vingt -deux sous -
officiers qui formeron t I'escadre aérienne qui doit effectuer a la fin de

I'année un raid de 25.000 kilometres en Afrique du Nord.

C'est le général Vuillemin qui en aura le commandement, avec le
lieutenant -colonel Bouscat pour second.

Voici les noms des quinze officiers pilote s: geéenéral Vuillemin
commandant l'aviation militaire du Maroc ; lieutenant -colonel Bouscat , du
min istere de I'Air ; lieutenant -colonel Girier , du 35 °™ ; commandant

Delaitre , groupe des avions nouveaux ; commandant de Turenne , du
2¢m - capitaine de Cast ets, de I'état -major du général Pujo ; Crestey , du
31°™ ; Gérardot , du ministere de I'Air ; Gaillar d, du ministére de I'Air ;
Andieu , de l'état -major du général Vuillemin ; Cazabonne , du 33 *™ et

Thibaudet , du 3 ®™ : |es lieutenants Bisch , du 12 ®™ |, de T ourtier , du 11 °™,
et Garde , du 34 e

Officiers observateurs seconds pilotes ; lieutenant -colonel Rignot , de
I'entrepdt spécial d'aviation n° 1 ; capitaine Vercouter , du 21 °™ ; Pennés
du 37 ™ ; Noir , du 22 *™ ; David , du 22 *™ et Bailly , du 34 °™ ; le | ieutenant
Michaud , du 21 °™. Le -capitaine Vercouter est également officier
radiotélégraphiste et le capitaine David officier mécanicien.

Sous-officiers pilotes  : adjudants -chefs Baudens , du 38 ™ ; Cuny , du 4 °™
bataillon, Lebourg , du 2 ®™ bataillon, Maya doux , du 12 ™ et Morel, du 1
G.O.A. ; l'adjudant Rous sin du 6 °™ bataillon, et le sergent Libert, du 1°¢
G.O.A.

Sous-officiers mécaniciens . les adjudants chefs Dourthe et Piétu , les
adjudants Fermand , Jeannel et Sorbon, les sergents chefs Bindreiff  (*),
Chambosse . Lemeée, Martinet , Paris et Wurtheli , les sergents Marchi ,

Vitte , Merello et Lacave .

(*) Directeur de la T.R.T., présent au mariage de FXB en 1967, sa fille étant marié a Claude, un fils de Charles litis (du Grou pe de
Chasse GC IlI/6).




Portée politique

Au niveau politique, la Croisiére Noire portant « un commun salut de la métropole », est un moyen

de renforcer virtuellement la présence aéronautique militaire dans les colonies, mais aussi
indirectement dbéasseoir enfrangaise sudsasvcaloniesa Geesouciade d o mi r
démonstration de la puissance francaise auprés de ses « protégés » des colonies aura été un

souci constant des gouvernements francais successifs, cela depuis la colonisation et bien en dela

de la phase de décolonisation engagée par la politique gaulliste.

Portée économique

Enfin, au niveaucee rlad avieastti opnr ®siewnitI® ,comme une ¢
ligne aériennes commerciales. La sécurité des routes aériennes empruntées devra convaincre des

investi ssements futurs pour | el ad @vre® qoupepretneetnito n | ddea
rel i ant |l es colonies de cette r®gion de | 6Afrique.

LOitin®raire

La carte permet de visualiser les différentes régions traversées. Le franchissement de la

M®di terran®e a ®t ® ®cart® suistRotez'25 ¢t ales risquas ddeat i on
défaillance s t echni ques et humaines |l ors dbéun | ong sur
permit de faire suivre par les appareils militaires des routes déja empruntées par des lignes

aériennes commerciales frangaises etsurt out do6é®vi t er un eilesple buspemiere r i s
étant quand méme de réussir la démonstration que la France était capable de réaliser un tel raid.

Léarriv®e est pr ®dewemoiade viyage, etguedédamat g un survol en formation
de Paris et des Champs-Elysées.

Le matériel

Léavion choi si pour ®quiper | 6escadre est | e Pote
connaissance de ce matériel, déja en service dans de nombreuses formations, qui est mis en ligne

avec succes dans les colonies et qui a accompli ses missions lors des opérations armées menées

au Maroc et en Syrie. Cet appareil réputé comme sir est bien connu par tous les équipages, aprés

avoir déja été produit et livré a raison de plus de 2 000 unités.



Potez 25 A2 TOE & moteur Lorraine de 450 ch
Envergure : 14,16 m
Longueur:9,1m

* Appareil militaire & radiateur de version définitive et train Potez.

Plan du Potez 25 TOE

Le Potez 25 par lulian Robanescu

Le Potez 25 TOE

Un ouvrage remarquable et primé parl 6 A®r ocl ub de France a ®t ® publ

Presse, quelques exemplaires restent disponible a la vente. Nous rappellerons juste que le Potez
25 est un biplan de type sesquiplan développé a partir du Potez XV, dont le prototype vola en
1925. De construction mixte avec une structure de fuselage a quatre longerons en spruce avec

montants ettr aver ses de m°me mati r e, renforc®e au ni ve
et du bati moteur par des traverses en Duralumin, le fuselage possédait un entoilage général, a

| 6exception des c apaluiig, gteds revaterheatan nivean deb habitacles en

contrepl aqu®. Léavion poss®dait une aile de type cl
contrepl aqu®, comportamntel qqwre sl Painlne aluxs e drappes °~
plaqué. Les deux ailes supérieures se fixent sur un plan central et les deux ailes inférieures,
déenvergure r®duite, directement sur | e fuselage.
aillerons mont ®s en bord de fuite de | dmpénsateurssen peBits i eur e
plans auxiliaires . Le train doatterrissage principal est cC

oléo-pneumatiques. Un cardan réunit les deux demi essieux sur lesquels sont fixées les roues

dépourvues de carénage (sur cette version). La béquille de queue complételet r ai n ddatterr

el l e est aussi d ot ®@neuchdtigue. Leamnmoteur mont® sue la versionl Petez 25

TOE est le moteur Lorraine 12Eb aref r oi di ssement | iquide de 450

r®servoirs doessenmaweded50 gta300 litesrespeetivemennen Buralumin et
en cuivre rouge.

ch.



FICHE TECHNIQUE

Type : avion biplace polyvalent
et d'usage général Potez 25 TOE

Moteur : moteur a pistons a 8
cylindres en V Lorraine 12 Eb
de 450 ch.

Performances :

vitesse maximale : 208 km/h,
vitesse de croisiére a altitude
optimale : 180 km/h, plafond
opérationnel : 5 800 m, autono-
mie : 1 260 km par vent nul

Poids a vide : 1 502 kg , poids
maximal au décollage (version
Croisiére Noire) : 2 558 kg

Dimensions : envergure : 14,14
m, longueur : 9,10 m, hauteur :
3,67 m, surface alaire : 47 m2

Armement : aucun pour les ap-
pareils de la Croisiére Noire,
mais les appareils de série pou-
vaient étre doté d'un affit dou-
ble sur embase annulaire de mi-
frailleuses orientables en poste
arriére et d'une charge de bom-
bes de petites dimensions

Un Potez 25 sur mesures

Bien que présenté par Potez comme du matériel strictement de série, les avions de la Croisiére
Noire recurent des équipements spécifiques a leur mission, notamment des filtres
suppl ®ment ai res, des chemi ses ddeau des cylindr
remplacées par des Durits en caoutchouc a armature métallique, un systeme de freinage sur les
roues, un second pare-brise pour le poste arriere qui recevait un aménagement radicalement

di ff®rent de <cel ui de | 6avion de s®rie avec un
commande débrayable, et un équipement spécifique en fonction des qualifications de son
équipage (navigateur, radio-navigateu r , photographe, m®cani ci ené) . C

outre un poste de radio TSF pour les communications avec le chef de groupe avec alimentation

par une génératrice électrique entrainée par un moulinet aérodynamique ou pour les
communi cat i oensavdedcurdgbeanuct r es st ations terrestres e
cas, | 6al i mentation ®l ectrique ®tait esawonsndue par
Général Vuillemin et du Lieutenant-colonel Girier disposaient de radio permettant indistinctement

des liaisons avec les autres avions ou les stations terrestres.



Equi pements pour | 6®qui page

Déautre am®nagement s et Ruuepr®ent s | diavénsn poue
prévision des distances a couvrir et des survols ou atterrissages en zone désertique. Deux
r®servoirs doébeau potable dbéune contenance de 60 |
(effets p e r s vipagee éqgsipentkets al \dil®ar aux escales i outillage, pieces de
rechange, sacs vides a remplirpour arri mage de | davion, housses h:
main pour pl eetmatériel deesecorsni pamneaux de détresse, 30 jours de vivres,
mousqgueton avec munitions, 2 trousses sanitaires-) pouvaient donc étre emportes.

Les équipages

Lanature de |l a mission et Il e prestige qui entour a
assez draconien sur les qualités requises pour étre du voyage. Le sergent Libert, qui nous a
aujourdodéhui gui tde® I|sbeh osnonuevuern ad esichoi®id. Bln honndumet thne a u X |

récompense tout autant basés sur les qualités de pilote mais aussi sur la fagon de servir. Ainsi de
nombreux pilotes sont écartés pour raisons disciplinaires ou simplement arbitrairement par des
commandant s do6 e siclasdquiphgesesant ausBiichminis parmi ceux ayant déja une
expérience du désert.

Trente équipages de deux hommes sont composés et articulés en deux groupes de deux
escadrilles a six avions plus une cellule de commandement et une cellule « haut le pied »
constituant un « spare » de trois avions et équipages. Tous les avions sont regroupés en cellules

de trois, y compris dans les escadrilles. Quatre équipage s de | a mi ssion viennent
navale qui ne peut étre écartée de ce raid de prestigequand | d6ar m®e de | 6air n
of ficiellement (le d®cret de cr®ation de | 6ar m®e

Le premier groupe est sous les ordres du lieutenant-colonel Rignot, le second sous les ordres du
lieutenand-colonel Girier. La cellule haut le pied est commandée par le commandant Pelletier-
Doisy.

Les lieutenant-colonels Bouscat et Rignot en discussion tandis que le
général Vuillemin allume une cigarette

SHDJ/AIr
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Les préparatifs
La pr®paration de |l a Croisi re Noire sob6articule a

Préparation des terrains

Tout dbéabord, l es terrains flisarmmseatarbtepoud eeevoia2Bioons do
30, nous y reviendrons) appareils, assurer leur ravitaillement technique dans un minimum de
temps dans | es meil |l eur es ¢ ondiVtilienimen pgrsormes qub | e s .

sbacquitte de cdetrédereunednfrdstructure gergralte©ch em® me dbéassur er

du voyage. Il faut premiérement installer un réseau de radiotélégraphie entre les différents terrains,

capable de communiqgueravec | es avions. De pl us, d o ®advenht uel |
pouvoir étre réalisées sanspour autant appauvrir |l e volant en r
unités locales. Le probléeme du remplissage simultané des réservoirs de carburant de tous les

avions est résolu en générant sur les terrains des « réserves de combustible divisées » et en

dotant les avions de pompes et de filtres décanteurs individuels.

A partir du 4 septembre 1933, les équipages et le matériel sont réunis a Istres, choisi comme point
de concentration, qui e s t atiannperncetianty par sh ¢aille see seb cC amj
infrastructures, | 6adaptation des appareils et |6

Adaptation des appareils

Les machines choisies pour le raid sont prises par mi des Potez 25 TOE Ilivr@®
militaire moinsddun an aupar av anealstres lad« RoyallCambouis & procéde au
d®mont age de | 6ar mement . Un Pot ez 25 est ut il i
équipements spécifiques, en relation avec les établissements Potez. Pour le contréle du centrage

et | 6accept at i msna nthgustte volamd ektifoaraid auxoexamens attentifs de deux

repr ®sentants du Minist re de | 6AiT, | 61l ng®ni eur

Apreés leur agrément, les mécaniciens se lancent dans la modification de toute la flotte des avions

d e lafre gache ardue et intense en raison du peu de temps disponible avant la date prévue du
d®part. I'l's r®alisent I 6i nt ®gsg impaitis, ®ut eneappremantdi f i c a
maintenir leur matériel suivant la normalisation édictée par le Capitaine David, officier mécanicien

de | 6escadre.

Léentra nement des ®quipages




La condition sine qua non de laréussit e de | 6entr eprndeeéqupages et laur mot i v

adh®sion ° un Vv®ritable esprit de <corps. La cohRG
parfaite, sans la moindre défaillance. | | est pr®vu pour | a s®curit® d
défaillant serait toujours épaulé par l es deux autres de sa cellul e,
ddébentre eux, |l es deux autres suivraient pour res
poser), au sol comme dans les airs. Si les mécaniciens se retrouvent trés rapidement mobilisés

ensembl e dans | es ennuis et | es efforts pour | es mc
rapidement la cohésion voulue, les pilotes et les autres membres doé ®qui page doi vent
cette solidar it ®es éxerdicéseportenmt arincipalement sur des vols de groupe

ponctués par des conférences du Capitaine Dévé sur la navigation ou du Capitaine Vercouter sur
| es moyens radi ott®Ill ®@graa d ming uedun el 6tuer mi nol ogi e c
également apprise.

Les consignes de vol

Mises en place par le Général Vuillemin, les consignes de vol doivent par leur stricte application

limiter les risques et la portée de incidents. Ainsi toutes les difficultés et tous les particularismes
sSuscept irdreneontrésisort éxaminés point par point. Les communications radio font aussi

|l 6objet dbébune organisation minutieuse avec un fra
spécifigjuesau x postes terrestres et aux c,ansmpanexanglé,i ons
chacune des huit cellules a a disposition cing minutes par heure pour communiquer avec le

Général ou avec le Lieutenant-colonel Girier concernant leurs données de vol.

Les consignes et missions particuliéres

Le Lieutenant Michaud et le Capitaine Dévé, particulierement rompus aux techniques de
navigation seront chargés de calculer les coordonnées géographiques exactes de quelques
terrains dobébescal e, dont |l e ¢c®l bre Bidon V.

£i
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LOoOQOuesti 9Baémbre 1933
LA « CROISIERE NOIRE » EST COMMENCEE

A 7 h. 42 hier matin, le groupe Vuillemin quittait le premier la plaine d'Istres
suivi de prés par l'arriere de I'escadre

Les avions de la croisiere noire préts a prendre le départ

ISTRES, 8 novembre . Les premiers appareils de l'escadrille du général
Vuillemin sont partis a 7h 35. A 7 heures, le général Vuillemin avait fait
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rassembler sur l'aire cimentée les équipages du premier groupe, dont les

guinze appareils avaient été alignés face a la plaine im mense. |l leur
annonce alors que l'on va partir par groupes . « Aprés avoir fait le plein
d'essence sur le terrain de Perpignan, nous repartir ons par escadril les. Les

conditions atmosphérigues se sont tres nettement améliorées.
« A vos avions » , conclut -il .

Il est 7h 13. Les équipages rompent le cercle et se précipitent vers les
appareils. Le général Vuillemin et son compagnon d'appareil, le cap itaine
Orselli, donnent I'exemple.

Les appareils, équipés avec des pneus Hutchinson, sont rapidement préts.
Il'y arelativement peu de curieux sur le terrain.

A 7h 25, le général Vuillemin commande d'une voix forte . « Tout le monde
en arriere » . Un coup de sifflet, et voila que les hélices sont mises en
mouvement. Quinze moteurs ronflent a la fois, déchainant derri ere les
appareils une véritable bourrasque qui fait reculer les curieux. Pendant

cing minutes, le tonnerre des moteurs tournant a plein régime , Se
déchaine le s moteurs tournent plus vite encore, puis soudain ralentissent,

pour repartir, plus assourdissants encore. A 7h 35, le général leve le bras
les avions de commandement a _ se mettent en marche et
roulent vers la plaine. La premié  re cellule de tr ois appareils &

WJEIG[W les suit a 200 metres a peine, puis les autres.

Sur l'immense terr ain, les trois avions de commandement et les trois
premieres cellules sont maintenant en place. Le spectacle est
impressionnant. Les appareils de [I'école, qui ont escorté l'escadre
aérienne, prennent leur vol et tournoient au -dessus des pistes. A 7Th 42,
les appareils du général Vuillemin démarrent a toute allure, suivis
immédiatement par neuf autres avions a Nt E il En une minute
a peine, ils sont a I' extrémité des pistes et prennent rapidement de la
hauteur.

Il reste trois appareils, les 10. 11 e t 12 de la derniere escadrille . mais le
moteur du 12 ne veut pas partir. Seuls les 10 et 11 gagnent le terrain,

tandis que déja, au loin, les trois avions du commandement et le reste du
premier groupe font demi -tour et reviennent au  -dessus de l'école. Alo rs,
les deux autres appareils, 10 et 11. quittent le terrain et vont rejoindre

I'escadre, qui déja s'éloigne.

A 7h 45, les appareils sont a la limite de piste . Des ordres parviennent. On
les voit s'éloigner, diminuer encore de grandeur , ce ne sont plus
mai ntenant que des points dans le cie l.
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Le premier groupe est parti.

Le premier groupe de l'escadre aérienne du géné ral Vuillemin est parti
pour la « Croisiere Noire ».

APRCIIEEES  cocoties bleues

Le deuxieme groupe, celui des douze avions a _ va
maintenant partir. Comme il y a quelques instants, les moteurs sont mis

en marche, et voici que celui de I'appareil N° 12 du premier groupe les

imite en fin. C'est donc treize appareils qui vont s'élancer a la suite du
premier groupe sur la plaine ou ils vont se mettre en formation de départ,
trois par trois. Le numéro 12 a vient s'adjoindre a la
derniére cellule.

Il est 8h 23 quand les tro is premiers avions s'élancent et décollent. En
deux minutes a peine, tous se sont élancés. lls von t, comme leurs
devanciers, faire un tour au -dessus des pistes pour prendre de la hauteur,

et bientGt ils disparaissent dans la dire ction du Sud -Ouest.

Toute l'escadre aérienne est main - tenant partie.

= ! Perpignan s ﬂ_@

—
:“JlosAlcaza =

8

-Rabal

L'étape Istres-Rabat
A Perpignan

PERPIGNAN, 8 nove mbre. Le premier groupe de l'escadre africaine a atterri
a 9h 25, le deuxieme groupe a 10 heures.

Immédiatement apres leur arrivé e les pilotes de l'escadre Vu illemin ont
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procédé au ravitaillement de leurs appareils.

Une foule nombreuse a assisté aux arrivé es et a applaudi les équipages
avec enthousiasme.

Vers Los Alcazares

Perpignan , 8 novembre. Les appareils composant le Groupe rouge KSERE
croisiere noire du général Vuillemin sont partis pour Los Alcazares a 10 h.

22. Les avions du  [s]feli[eJ-EeI-Talel Ssont parti s a leur tour & 10 h. 35. Enfin, le
troisieme  groupe ( ) comp 0sé de treize avions, a quitté
Perpignan a 11h 20.

A Carthagéne un capotage

Carthageén e, 8 novembre. Les avions de I'escadre de la Croisiére Noire ont
commencé a atterr ira 14h 15. Le 27°™ avion s'est posé a 15h  36.
Un appareil manque par suite d'un capotage a l'aérodrome de la Rivéra. Il
n'y a pas de victimes et les dégats sont matériels.

Un téléegramme du général Vuillemin au ministre des Colonies
Paris. 8 novembre. M. Francois Piét ri, ministre des Colonies, a recu du
genéral Vuillemin  le télégramme suivant

« Au moment ou les équipages de l'escadre qui entreprennent le voyage
d'Afrigue, prennent leur vol pour les colonies francaises, notre pensée
respectueu se va vers vous.

Au nom de tous et en mon nom personnel, je vou S exprime ma
reconnai ssance pour |l es Vviux que Navierk e
ont apportés sur le terrain d'lstres de votre part.

Trés respectueusement VUILLEMIN ~ »
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Le raid

Tout compri s, | atraipemeénpdarerda t ico m gqe tmoli 8e n D sscabreest5 nov
préte et le départ prévu le lendemain matin. Devant Pierre Cot et un public nombreux, une cellule
d 6 a vgardet (indicatif radio Pivolo) décolle pour reconnaitre les conditions météorologiques qui
serévelenttr op mauvai ses p soadre. Apeges une nuipdaRenpignan, dlldpart le 7
pour Los Alcazares ou elle se pose a 14h00. La visibilité est jugée praticable pour les 27 avions de
| 6escadre toujours 7 | sdrmrtesnt EBhMdaatee#®s88ta8h3d.es avi o

= =7 mw"“-‘ i am~ g i
4-.'.": = ,“‘. - e - :

4 B\

- R —
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Le départ a Istres, au premier plan, le 2221, 10 bleu, immatriculé V489. L'état du terrain témoigne
des mauvaises conditions météorologiques sur le secteur au début novembre 1933.

SHDJ/AIr.
28 ou 30 équipages ?
Sel on |l es sources, Il e nomhde30 AGid@anuMagazing,eravue ael d ®p ¢
| 6Ar m®e de | 6Air) ou de 28 qupagésipedentds dadsecst articlei o n s
sont bien au nombr e de 30, mai s | 6®qui page du ¢ 3 bl anc

Marchi, et celui du « 4 bleu », Lieutenant de Vaisseau Chassin et Premier Maitre Guillen, ne sont
pas cités dans le Bulletin Potez. IIs ne sont méme pas intégrés dans la disposition des appareils

dans | 6escadre. [ est ®vi dent que des escadril!]l
souhaits et “ 1 &édorganisation du G®n®r al Vuill emin
trois avions. Selon Aviation Magazine (ces informati ons sont reprises dans | 6

Lela Presse), deux avions furent accidentés, sans dommages pour les équipages, pendant la
croisiere et justement ces deux appareils sont ceux des équipages non cités dans le bulletin Potez.
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Il semble que dans un souci de prestige et en témoignage de la fiabilité de ses machines, Potez ait
volontairement masqué ces accidents, ne retracant dans sa plaquette que les aspects positifs de

cette aventure. Personnellement, je suis davantage enclin a penser que ces deux équipages ont

bien exist®, je ne puis affirmer qudil s sraphie bier
déun capotage de | 6avion porteur de | 0i mmautuni cul a
doute possible un Potez 25 TOE doté de tous les aménagements spécifiques a la Croisiére Noire.

1 ne porte pourtant pas nl éniunns®rgon ed ddied elnda i Cocatt

capotage, ayant entr a’ n® -plars, ne pepttétrer daté diesituéma@ecs d o e
exactitude, bienq u 6 i | soit fort probable que Il es clich®s
douteux que cetavi on ai t pu prendre | e d®part, en rai sol
effectuer et du peu de temps dontdispos ai ent | es m®c enYaetileuus3lame | 6es

Potez 25 TOE modifié ou le V479 a-t-il été réparé ?

Une vue pl onge adettoas led dppareiscalignds @ leur arrivée a Etampes apres la
Croisi re Noir ebsencedux3blomd i € met |da ¢ 4 bleu e ~° |06

Une météo défavorable des le début

Pr®c®d®s en vol par un avi on r ®gea Marseilie-Batcélghe, r Fra
| 6escadre b®n®ficie de sa part dodunuwe epraison east i on
mauvaises conditions de visibilt® © cause dbébun plafond bas ~ 1 00C

Lébescale techniqgue del Basr mivjroars dwempe ehm2htetdt dair
pour Los Alcazares. La route prévue au-dessus du Col du Perthus est contournée par l'est par le

premi er groupe. L 6 a chaotiqueRpaisqsedarpeemiérenescpdeilie du premier groupe
setrompetoutbonnement de terrain pour | 6atterrissage e

de la marine espagnole a San Javier. Le Potez du capitaine Cazabonne et du sergent Marchi ne
r®si ste pas aux bosses et autres ni dseatbtandompe ul e ¢
tandis que les cing avions redécollent pour le bon terrain.
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Ravitaillement en plein désert du Potez 25 TOE Croisiére Noire n°6 bleu du Lieutenant de
Vaisseau Mathon et du Premier Maitre Le Bihan.

SHD/Air

Peut-étre a-t-il fallu cette mise en jambe pour lancer correctement la machine ? Peut-étre que la

col re du g®n®r al Vuill emi n aur a -iRgueRla shit® du®didisg u e
d®r oul era sans incident techniqgue maj eulieuténant 6 e x c €
de vaisseau Chassin a Rabat. Retranscrire t out e |l a Croisi re noire poul

et a fait | 6obj et ddienle Jdumalsouslagluntermu rdpartersDidierdPoutpin o t
gui suivait | e r aiC@82Phalere (FEAMIEP). Laissofsgustelle soin au général
Bailly (alors capitaine) de témoigner des rudes conditions du désert pour les machines :

« Le 14 novembre a Bidon V, en plein milieu du Sahara, se produit le premier incident mécanique

sérieux depuis Rabat, ilmett ra ~ | 6 ®pr e uv e la tefiuie.nAtbis gue B4 25 brentierst ® d
avions de | 6Escadre avaient prirs |l omard®p®et ddapi o
sabl e avait ®t ® annonc®e, | e m@te, eayant abdozbé towte lac o c ot t
poussiere du Saharadéapr s | e capitaine Pennes. Le g®n®r al
de camper ~ BidempavVtetr dasdndemuvel avis. || emm n
Gao dans des conditions de vol extrémementdif f i ci | es, 7~ 25 0Wsibifité dhrsarl t i t uc
épais brouillard de sable. La cellule du capitaine Pennes recevra un peu plus tard, alor s qubel |
avait juste fini de r®parer, | dautorisation de re
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L6itin®raire

Aller :

8 nov 1933 : Istres-Perpignan-Carthagéne
9 nov : Rabat

11 nov : Colomb-Béchar
12 nov : Adrar

13 nov : Bidon V

14 nov : Gao

16 nov : Mopti-Bamako

19 nov : Kayes

20 nov : Dakar-St Louis

23 nov : Kayes

24 nov : Ségou

25 nov : Ouagadougou

26 nov : Niamey

29 nov : Zinder

30 nov : Fort-Lamy

ler déc : Fort-Archambault
2 déc : Bangui

Retour

5 déc : Bangui-Fort-Archambault
6 déc : Fort-Lamy

7 déc : Zinder

8 déc: Gao

12 déc : Bidon V-Adrar

13 déc : El Goléa

14 déc : Touggourt

15 déc : Tunis

18 déc : Alger

21 déc: Oran

22 déc : Meknés

23 déc : Los Alcazarées-Perpignan
24 déc : Istres

Repos et permissions

7 jan 1934 : Istres

10 jan : Etampes

15 jan : Le Bourget
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A.0.F Esc. 3. D1 38. Avions da/ Escadre, Groybe blew. /5.4, 33.

Le groupe bleu en escale a Gao, pendant l'aller
Collection Philippe Ricco.

Léarriv®e et |l es enseignements
Léarri v®e " duréveillorede Nbéepersai & chacun de rapidement rentrer dans ses
foyers jouir d&é dampasser [e® f@tese® familte tandis que le feuilleton de la

Croisiére Noire continue dans les journaux, la publication des premiers épisodes ayant commencé
bien apr s | e d®parté

Le ministre de | 06AI T, sati sf aiueilirdleidissoa ec s b6deel aory
de | 6ai rt edfifsipcoascaente ddoun bon niveau de technicit®.
et la propagandevaper met t re dobéatteindre | es plus importants
Au niveau militaire, | 6 asadi€mpline a tethaicté, sa capactélavse s a
déployer rapidement loin de ses bases métropolitaines en formation organisée et par tous climats.

Les équipages sont heureux dodéavoir men® ~ bien | eur mi s
Nombre des membres d 6 ® g u ic@raidjferontdpar la suite une riche carriére. Plusieurs finiront

au grade de g®n®ral, Vuillemin ou Blahi&achid. i ront |
Au niveau du mat®ri el |l e Potez 25 viamnduldlumes ant r
de ventes, mais la société Potezb®n ®f i ci era de son aura sur |l a ven:
gubdell e commerci al i sex#d3tou pel apréslesdoten B3 Poter sera &rsitun

des grands de | 6aviation popul aire.

Politique ment , le6bdron®@e dvenai t I&leaensedarngtropote eteseas coloneas.c e

Elle renforcait le lien administratif des indigénes avec la France et surtout faisait la démonstration
de la puissance de la France. Des campagnes ou rebellions ¢ 0 mme ¢ eaValerd cognu &
Maroc quelguesann®e s auparavant nbéavaient alors plus aucu
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Le Dewoitine D.332 "Emeraude"

DR - Collection Cocardes.

L a port ®e ®conomi que du raid est pri morappaidl e p

progressivement depuis 1919-1920. Plusrienne sd&éoppose maintenant ~° | a

| 6aviation dans | es <col oni ens Lesl muies aéliearnes viemmenaden e s ¢
faire la preuve de leur intérét, de leur fiabilité et les aides financiéres métropolitaines alliées au
développeme n t des infrastructures permettaient 7 I a t

| 6avenir it@dvec s®r ®n

Epilogue

Pierre Cot d®ci de de faire arriver amémBugupet I 6
| afrivée du Dewoitine Emeraude qui re vi ent dél ndochine avec Mauric
directeur général de la nouvelle société Air France, créée en aolt 1933. Cette double arrivée
symbolisera plus pui ssamme ntion dans te den entrd l®Framye etses a n ¢ e
colonies.

Léarriv®e au Bourget fut triomphal e, devant un
Républiqgue Abert Lebr un. Les ®quipages prirent ensui-t
une réception était organisée en leur honneur. Elle précédait un grand diner de gala pris
conjointement avec | 6®quipage et | es predesmanger s d
jamais son vol. Ecrasé a Corbigny dans le Morvan, le prototype de Dewoitine emporta avec Iui ses
dixoccupant s. Le d’ n eais lialpas glasque les c@lébuationsjukérreures prévues

pour grandir encore ce raid de 22000 kilometres par les 28 Potez 25 décorés de la Cocotte

Vuillemin.

e
e

Hervé BRUN
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L6 £cho 71d18 décembre 1933

Le beau voyage de I'escadre Vuillemin s'est terminé hier a Alger

Le général et ses équipages ont recu a Maison-Blanche et le soir, au banquet
offert par les corps élus et I'aviation civile un accueil enthousiaste

Aux félicitations du ministre de I'Air sont venues s'ajouter celles du président de la République et
celles du président du Conseil.

La croisiere est officiellement terminée a Alger, mais I'escadre continuera son voyage
jusqu'a Casablanca en passant par Oran.

La derniere étape.
LE DEPART DE TUNIS

Tunis, 18 décembre (de notre ¢ orrespondant particulier). i Ce matin, a7
heures précises, a l'aérodrome d'El -Aouina, les 28 appareils composant
I'escadre Vuillemin ont pris leur vol par groupes successifs de trois.

Trés bon départ. Le temps est froid mais les moteurs, bien au point,
donnent leur plein rendement. Les avions, circulent autour de la zone
d'" ®vol ution. Les derniers adi eux et
Vuillemin par M.  Peyrouton, résident général, et les généraux Nauges et
Azan, entourés des officiers de l'aviation et de n ombreuses personnalités.

Le dernier, I'avion du général Vuillemin s'élance gracieusement et se place
en téte. Les groupes de I'escadre se rassemblent et prennent leur ordre de
marche.

A 7h 20 l'escadre franchit| es derniers contreforts du Djebel El -Ahm ar ; le
soleil la salue de ses premiers rayons et bient6t les avions disparaissent a
I'horizon.

La foule était moins dense qu'a l'arrivée, étant donné I'heure matinale.
L'ESCADRE PASSE AU-DESSUS DE LA CALLEé

La Calle, 18 décembre «de notre correspondant partic ulier). A L'escadre
du général Vuillemin est passée au -dessus de La Calle ce matin a 7h 35,
venant de Tunis et se dirigeant vers Alger. Les appareils, par groupes de

trois, formaient une vision impressionnante - et mémorable.

\
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é ET DE BOUGIE

Bougie, 18 déc embre (de notre correspondant particulier). i L'escadre du
général Vuillemin a survolé Bougie a une haute altitude ce matin, a 9h 20,
se dirigeant sur Alger. Un dernier avion a suivi vers 11 heures.

Ce passage a été tres remarqué par toute la population.
A Maison-Blanche

En attendant l'arrivée de I'escadre

Des 9 heures, les autos se succédaient sur la route de Maison -Blanche a
Fondouk, canalisées par un service d'ordre tres complet et la foule
devenait de plus en plus dense, qui profitait d'une éclaircie inattendue
dans le ciel qui, depuis quelques jours, était resté mo rose et avait gaté la
réception ministérielle.

Les troupes bientdét prennent place devant les grands hangars de
I'aviation milita ire : une compagnie de tirailleurs, avec le drapeau du
régime nt et la nouba, sous les ordres du lieutenant -colonel Plantin. La
musique des zouaves, dirigée par M. Chevalier, se met a c6té d'eux. Les
Sénégalais, les chasseurs d'Afrique, les aviateurs sont r épartis pour
assurer la police du terrain et empécher son env ahissement.

Il est 10 heures quand le général Nogués arrive au camp d'aviation, ou il
est recu par les colonels de Serre et Weiss, aux accents de la
« Marseillaise ». Il salue le drapeau et passe en revue les troupes qui lui
rendent les honneurs.

Un quar t d'heure aprées arrivent MM. Pierre Cot et Delesalle, accompagnés
par M. le secrétaire général Souchier ; M. Lemoine, secrétaire adjoint, et M
Atger, préefet d'Alger.

A leur descente de voiture, ils sont salués par le général Nogues, le

colonel de Serre et le colonel Weiss. M. Dupuy, maire de Maison -Blanche,
s'excusant de n'avoir pu le faire la veile, alors qu'une pluie
malencontreuse génait les réceptions, salua les mi nistres et leur souhaita

la bienvenue sur le territoire de sa commune

La foule augmente r apidement. Les autos, les cars arrivent sans
discontinuer du terrain, entre les batiments militaires et ceux du S.N.Aé.

Les abords sont noirs de monde. Devant les hang ars de [' aviation
militaire, nous retrouvons toutes les personnalités que nous avons

renc ontrées hier et avant -hier au club -house : MM. les secrétaires
généraux Souchier et Lemoine ac ~ compagnent les ministres. Mme Delesalle

est aux cotés de son mari, avec M me Souchier
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L'état -major du ministre de I'Air est au complet, ainsi que les cabinets
mi li taire et civil du gouverneur général.

Avec le général Nogués sont les généraux Poupinel, Lagarde et de
Lescazes et les colonels commandant les régiments de zouaves, d e
tirailleurs et d'infanterie coloniale. Le colonel Lavign e, commandant la
gendarmerie, dirige un service d'ordre que l'affluence rend difficile.

Successivement nous rencontrons I'amiral de Peytes de Montcabrier ; Mgr
Leynaud, archevéque d'Alger ; M. Atger, préfet d'Alger ; MM. Michel et
Babil lot, secrétaires généraux ; MM. Cazenave, préside nt, et Boudet,
membre du conseil de préfecture ; Chapui, directeur, et Chambige, chef

de cabinet du préfet ; Caries, président des Délégations financiéres ;
Mercier , délégué financier ; Armand, conseiller de gouvernement ;
Laussel, directeur de la Sécurité générale ; Tritsch, commissaire central ;
Brunel, maire d'Alger ; Grégori, Fouassier, Cossurel, conseillers
municipaux le colonel Piédallu ; Borgeau, directeur du centre des mutilés
de Kouba ; Jean Morinaud, Perrier, directeur de la « Dépéche algérienne  » ;
Péricard , directeur de l'agence Havas ; Carbonel, directeur de I'  « Afrique
du Nord illustrée  »; Robert, délégué financier , membre du Conseil
supérieur de I'Al  gérie ; Morard, président, et Solal , membre de la chambre
de commerce ; Garcin, directeur de I'OFALAC ; Chevalier, maire de
Birman dreis ;

MM. Tremel, consul d° Autriche ; Pawlovsky, consul de Tché coslovaquie ;
Mouries. directeur des P.T.T. ; Billion du Plan, président, Prévét, vice -
président, Brocard, secrétaire général de I'Aéro -Club ; Pourcher, directeur
du S.N.Aé ; Gérard et Darnet ; Forien, de la Shell; Fletcher, directeur,
Lamballe et Millon, des huiles Mobiloil ; Merijean, de la Stelline ; Ximenes,
de la Standard ; Ladhuie, directeur de [I'E.N.A. ; Raoul de Galland,
Casablanca, représentant M. le député Jules Cuttoli ; Lehalle, ancien
conseiller général ; Meyer, notaire ; Mathieu, Noréro, Altairac, Molbert,
Ingénieur des travaux de la ville.

Chacun s e croyait tres en avance. L'arrivée probable de l'escadre était
escomptée pour entre 11 heures e t midi ; aussi les conversations
s'engagérent -elles par groupes, ou l'on se réjouissait d'apprendre que
I'nydravion de I'Air  -France, qui avait amerri a 50 kilom eétres de Marseille
et dont on était sans nouvelle depuis lors, venait enfin d'étre retrouvé ;
mais l'on n'avait pas réfléchi que I'heure de départ, I'heure tunisienne,

était en avance d'une heure sur celle d'Alger. Aussi fut -on surpris quand
guelgu'un cria : « Les voici! ».
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L'escadre arrive

Tous les regards se tournerent alors vers I'Est. En effet , a toute allure,
volant bas, en ordre parfait, les grands oiseaux s'avancaient vers Maison -
Blanche. Il était 10h  32.

Aussitot les haut -parleurs fonctionnerent, et grace a la radio, Alger, ou
I'on regretta que l'escadre ne vint pas survoler la ville, la Fr ance et le
monde purent apprendre que le magnifique périple s'achevait.

Dix heures 36 : apres un large contour autour du terrain, le premier avi on
se pose. C'est celui du général Vuillemin, suivi a quelgues secondes par

les deux autres avions qui composent sa cellule, puis cest e FiCHEER
BEEEN. puis ce sont ceux du colonel Rignot, , et du colonel
ellf[sIMmoroupe blanc |

Atterrissant imp  eccablement, tous les avions sont au sol en quelques
minutes pendant qu'avance en roulant celui du général Vuille mi n.

L'hélice n'a pas encore cessé de tourner que la foule se précipite vers
I'avion aux trois  coco tes tricolores, débordant un peu les minist res que
prennent les cinéastes, les photographes.

Engoncé dans sa combinaison, coiffé du casque, le général Vuill emin
descend de la carlingue sans attendre les acclamations.

A Vive Vuillemin ! Vive l'aviation ! Vive la France , crient des milliers
d'assistants, pendant que résonne la « Marseillaise »

En un tournemain, le général se débarrasse de son casque, de ses
lun ettes, de son chéche. Il sourit. Les ministres sont prés de lui. MM.
Pierre Cot et Delesalle lui serrent les mains et le félicitent.
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APRES L'ATTERRISSAGE.i Le général Vu illemin enléve son « chéche » sous les yeux
amusés de M. Pierre Cot ayant a c6té de lui le lieutenant -colonel Pierre Weiss et le
général Nogues.

e

APRES L'ATTERRISSAGEfi M. Pierre Cot félicite le général Vuillemin.
(Photo Raynal).
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M. Billion du Plan Iui présentant les compliments de I'Aéro -Club, lui
apporte, ce qui lui fait le plus p laisir, d'excellentes nouvelles de Mme
Vuillemin et de ses enfants , en route pour Alger et qui sont en ce moment

a Orléansuville.

Mais le grand chef parait géné par tous les objectifs qui sont braqués sur

lui. Il dit « Merci, merci ! », puis, ne pouvant ré pondre a tous ceux qui
I'interpellent, il prend le parti de se dévétir et laisse tomber sa lourde
combinaison. Il apparait alors en petite tenue de général et visiblement

plus a l'aise.

A N s RN R S . i S TRy R EP T Ll AP ‘ .
A MAISON-BLANCHE. it La foule maintenue par un service d'ordre impecc able, assiste a
I'atterrissage des « cocottes ».

(Photo « Ech o d'Alger » )
La réception

Accompagnant les ministres, il se dirige alors vers le drapeau du
5°m tirailleurs qu'il salue, pendant que la musique des zouaves joue la

« Marseillaise », et bientbt il arrive au hangar ou un vin d’honneur a été
prépare.

Au centre, il prend place avec les ministres, le secrétaire général du
gouvernement, le préfet d'Alger, le général Nogues, prés de qui sont Mgr
Leynaud, Mmes Delesalle, Souchier, Mercier gu'entourent  toutes les
personnalités.
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LE VIN D'HONNEUR A MAISON -BLANCHE. fi De gauche a droite, on reconnait le général
Nogues, M. Pierre Cot trinquant avec le général Vuillemin, M . Delesalle, M. Souchier.
(Photo Raynal).

Pendant quelques minutes, le temps de perm ettre aux équipages d'arriver,
une conversation amicale s'‘engage.

A Le temps était tres beau a Tunis. Il n'y a pas plu pendant notre séjour.
Ce matin, au départ, ca marchait tres bien, nous n'avons trouvé des
nuag es que dans la région de Bougie, dit le gé néral.

A Vous avez eu beaucoup de chance, lui répond M. Pierre Cot qui lui
raconte la grosse tempéte essuyée par l'avion officiel au -dessus des
Pyrénées.

Pendant ce temps les généraux, examinant les beaux hangars de l'aviation
militaire, parlent de la dé fense nationale et des organisations future S.

Les équipages de la croisiere sont bientét au complet . lieutenants -
colonels Bourcat, commandant en second ;  Giriler ; Rignot ; les
commandants de Turenne, Delaitre, Pelletier -d'Oisy ; les pilotes Azema,
de Cast ets, La Boubéne, Crestey, Gérardot, Gaillar d, Andrieu, Cazabonne,
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Thibaudet ; les capitaines observateurs Vercouter, Pennes, Noir, Bailly ; le

capitaine meécanicien David ; le lieutenant observateur Michaud ; les
lieutenants pilotes Bish, de Tourtier et Gar de ; les sous -officiers pilotes
adjudants -chefs Baudens, Cuny, Lebourg, Mayadoux et Norel ; I'adjudant

Roussin ; le sergent Libert ; les sous  -officiers mécaniciens Dourbbe, Piétu,
Fernand , Jeannel, Sorbon , Bindreiff, Cham bosse, Le Mée, Martinet, Paris,
Wur theli, Marchi, Vitts, Mérello et Lacave ; les lieutenants de vaisseau
Mathon et Paquier ; le premier maitre Quégnier, pilote ; le lieutenant de
vaisseau Chasoin et les premiers maitres Le B ih an et Dieudonné.

M. Pierre Cot, que les photographes et les cinéa stes ne cessent de tenir
sous l'objectif, s'adresse alors au général Vuillemin.

A Je n'ai pu, dit -il, résister au plaisir de venir vous saluer au moment ou se
termine votre beau voyage et de vous exprimer a vous et a vos équipages,
les félicitations de to  us ceux qui vous ont suivis.

Le ciel, hie r, était maussade. Vous nous avez ramené le beau temps.

Au nom du gouvernement et de toute l'aviation francaise , je vous présente
les félicitations que vous meéritez pour avoir écrit une nouvelle page de

gloire dan s l'histoire de notre France, et je ne tro uve pour vous le dire
gu' un seul mot , mai s i | vient :dnarcipgl us p

A Moi aussi , répond le général , je n'ai qu'un mot a vous dire, au nom de
mes équipages et en mon nom personnel : merci !

Les cris de : « Vive Vuillemin ! Vive l'aviation ! » retentissent a nouveau.
La réception est terminée.

Pas completement cependant, car il faut compter avec les exigences du
reportage moderne.

Les cinéastes sont la, dont les objectifs v eulent saisir les moin  dres
mouvements du chef de la croisiere et dont les films tiennent aussi a
enregistrer les paroles.

L'un d'eux a arrété le général Vuillemin et M. Pierre Cot au passage.

i N'avez -vous rien a dire ? mon général , lui demande -t-il. Mais le général,
riant d'u n bon rire qui traduit cependa nt sa joie, remue la téte en signe de
déenegation.

A Puisque, trop modeste, le chef de la croisiére ne veut rien vous dire,
intervient le ministre , je vais, moi, vous dire quelque chose, c'est que le
beau voyage ne se serait s i parfaitement accompli si I'e scadre n'avait pas
eu a sa téte 'homme que tout le monde reconnait comme le plus qualifié, et

si je suis l'interpréte du gouvernement, je suis certainement celui de son
équipage en lui rendant I'hommage qu'il mérite.
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A MAISON BLANCHE i M. Pierre Cot félicite le s équipages de la croisiere
(Photo | 8Echo W0

Les félicitations du président de la République
C'est le moment ou les ministres vont regagner leurs voitures.

Le colonel Jouannaud, chef des services militaires du Ministere de [air,
vient d'arriver porteur d'un télegramme officiel. Il demande au colonel

Weiss de réunir les membres de I'équipage de la croisiére. Et, quand ceux -
ci sont groupés autour de leur chef, il leur lit le télégramme suivant que le

ministre de |'Air vientd e recevoir du président de la République

« A Monsieur le Ministre de ['Air,

« Veuillez transmettre mes félicitations chaleureuses au général Vuillemin

et aux équipages de l'escadre. Le pays leur est unanimement reconnaissant

du nouveau lust re jeté par eu x sur les ailes francaises, par le courage
tranquille et I'incomparable maitrise et la science consommée avec laquelle

ils viennent d'accomplir leur magnifique croisiére sur la terre africaine.

» Signé : LEBRUN. »

Les assistants sont nombreu X qui entouren t les aviateurs et les
applaudissent une f  ois encore avant de quitter le terrain.

Et lentement, comme a regret, la foule, aprés un dernier coup d' T 1 Bux
beaux avions qui reviennent de si loin, sans avoir montré de défaillances
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et qui mainte nant sont rang és en ligne devant les hangars, attendant le
seul retardataire qui arrivera quelques minutes aprées, regagne les autos,

les cars, la gare de Maison -Blanche, ou l'abri familier aux membres de
I'Aéro -Club du Club -House.

Radio-P.T.T.-Alger a retransmis et relayé l'arrivée de la Croisiere noire

Les services administratifs et techniqgues de Radio P.T.T. Alger avaient
pris toutes dispositions utiles pour radiodiffuser, dans les meilleures
conditions possibles, l'arrivée de la Croisiére noire.

C'est ainsi que deux microphones furent placés sur la te rrasse des
batiments du commandant de Il'aviation militaire de Maison -Blanche. L'un
de ces micros était destiné a la modulation de Radio -Alger et, par
I'intermediaire de la liaison radiophonique bilatérale France -Algérie, a
I'écoute des milieux intéressé de Paris. Le deuxieme micro alimentait les
haut -parleurs répartis sur les terrains militaires et ceux de l'aviation

civile.

L'adjudant -chef Delpech de Fraiss inet, MM. Laffargue, de |'« Echo
d'Alger », Faouen et Le Cannelier, de la « Dépéche Algérienne », ont assuré
tour a tour de réle le radio -reportage de l'arrivée de I'escadre du général
Vuillemin et de la cérémonie officielle de la réception par M. Pierre Cot,

ministre de I'Air. Les radioreporters se sont parfaitement acquittés de leur
mission.

Deux autres micros avaient éte installés sur la table dressée dans un des

hangars militaires par MM. Baroli fréres , pour le vin d'honneur qui a été
admirablement servi. Un micro a servi aux cinéastes, lautr e au
radi oreporter qui décrivit cette cordiale réception. Ce méme micro a

permis également la retransmission des allocutions pro noncees par M.
Pierre Cot, ministre de I'Air et le général Vuillemin.

Dans lI'ensemble la retransmission radiophonique fut tres bonne et elle
permit a tous ceux qui n‘ont pu venir a Maison -Blanche de « vivre » chez
eux la grandiose céremonie que fut I'apothéose de la Croisiére noire.

MM. Escande, ingénieur en chef des P.T.T., Bariani, contrbleur des

services techniques de la T.S.F. , Joubert , remplacant M. Brossan, directeur
administratif de Radio -Alger, qui était malade, ai nsi que tous les
techniciens et collaborateurs de Radio -Alger, dont M. Ponsin, vérificateur

T.E.M. et Redouane, aide -vérificateur qui étaient sur les lieux ou
assuraient | e contrble des appareils, ont droit aux félicitations des
auditeurs de notre station r égionale pour cette heureuse retransmission.
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Lajournée du ministre

En quittant 'aérodrome de Maison -Blanche, les ministres se sont rendus
au Palais d'été ou ils sont ar  rivés escortés par un escadron de spabhis. lls
ont été ensuite avec le général Vuillem in, les hotes de M. et Mme Souchier.

Dans l'apres -midi, ils se sont occupés avec les généraux Denain, Nogues et
Poupinel et les chefs de l'aviation algérienne, des questio ns intéressant
I'aéronautique de I'Afrique du Nord.

Le ministre répond au président de la République

En réponse au télégramme du président de la République, le ministre de
I'Air a répondu en ces termes :

« Suis heureux vous transmettre remerciements géné ral Vuillemin et
équipages pour félicitations que vous avez bien voulu leur adresser et qui
constituent pour eux la plus précieuse récompense.

» Vous remercie également en mon nom personnel du témoignage de
satisfaction que vous donnez a I'ensemble de I'ar m ée de l'air francaise.

» Signé : Pierre COT. »
Les félicitations du président du Conseil

D'autre part, le ministre de 'Air a recu du président du Conseil, ministre
de I'Intérieur, le télégramme suivant

« Vous prie transmettre au général Vuillemin et a ses valeureux équipages
les félicitations du gouvernement francais pour magnifique exploit aérien
réalisé en territoire africain.

» Signé : CHAUTEMPS. »

UNE REFERENCE POUR HUTCHINSON

Tous les avions de l'escadre du général Vuillemin étaient équipés de pneus Hutchinson.

Le banquet

Le banquet, qui fut admirablement servi au Casino municipal, réunissait

plus de quatre cents personnes. Il ne nous est pas possible de citer tous

ces amis de l'aviatio n, tous les admirateurs de nos équipages. Disons
seuleme nt g u'a la droit e du ministre avaient pris place Mme Delesalle, le
géneéral Vuillemin, M. Souchier, M. Deles alle, M. le préfet Atger, M. Billion

du Plan, le général Nogués, M. Brunel, maire d'Alger . M. Prévét. M.
Morard , président de la chambre de commerce . Mm e Brocher, M. Vagnon,
président des colons aux Délégations financieres ; Mme de M ontcabri er.
M. Pourcher , le colonel de Serre , l'amiral de Peytes de Montcabrier :
M. Ancey , vice -président de la cham  bre d'agriculture , M. Ardoin , directeur
des chemins de fer.
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A la gauche du ministre étaient Mme Nogués, M. le secrétaire général

Souchier ; M. Mallarmeé, député ; Mme de Serre ; M. Mourgues, président
de la commission départementale du Consell général ; Mme Billion du
Plan, M. Carles, président des Délégations fina ncieres ; le général Denain,
chef d'état -major ; M. Lemoine , secrétaire général adjoint ; le lieutenant -
colonel Jouannaud , le lieutenant -colonel Weiss , le commandant Pelletier
d'Oisy, M. le procureur général Fulconis , le commandant de Turenne , M.
Babil lot , secrétaire général de la préfecture ; le colonel Normand ; M.
Mercier, délégué financier ; M. Chavrondier , M. Bonny, sous -direc teur du
cabinet du gouverneur général ; M. Fabregoules, directeur des services

économiques ; M. Jarre, chef du secrétariat d u go uverneur général ; M.
Brahimi Lakdar, conseiller général.

Le repas, excellent, comme tous ceux qui sont signés Aletti, fut tres
anime.
Il se termina par des discours.
LES DISCOURS
Le premier est prononcé par
M. Billion du Plan
président de I'Aéro  -Clu b d' Algérie

« Merci a vous, Monsieur le Ministre de ['Air d'étre venu, malgré les
difficultés du, moment, malgré les intempéries, apporter le salut de la
France au chef et aux équipages qui viennent d'accomplir ce glorieux
périple autour de notre domaine c olon ial africain.

Merci enfin a vous d'étre un ministre de I'Air qui ne se confine pas dans un
cabinet de travail et ne voit l'aviation qu'a travers les rouages de la
bureaucratie, vous avez voulu vivre avec ceux qui volent, et voler avec eux

; aussi vous avez a vos cOtés t oute l'aviation francaise, qu'elle soit militaire
ou civile.

Monsieur le Sous -Secrétaire d'Etat, il y a quelques mois nous avions
I'hnonneur d'avoir votre visite, alors que vous étiez rapporteur au budget de

I'air.

Entre vos conférences en faveur de l'avi ation , vous avez pu vous rendre
compte de l'effort accompli en Afrique du Nord, et nous sentions que nous

avions eu tout de suite en vous un défenseur, un ami, aussi nous vous
souhaitions qu'un jour vous collaboriez plus étroitement enco re a une
cause qui nous est si chere. Ce jour est venu, et nous vous en félicitons et
sommes heureux de vous voir aussi vous joindre a M. le Ministre de ['Air

pour féter ici M. le général Vuillemin et ses équipages.
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Soyez aussi tous les bienvenus, messieu rs qui avez accompa gné M. le
Ministre de I'Air.

C'est avec une joie mélée d'une émotion bien compréhensible que jai
I'nonneur de prendre le premier la parole pour vous souhaiter, mon

général, ainsi qu'a vos vaillants équipages, la meilleure bienvenue dan S
notre belle ville d'Alger, a laguelle tant de souvenirs vous attachent.

Aprées les fatigues de votre admirable randonnée, nous pardonnerez -vVous
de ne pas respecter vos quelques heures de repos, et de vous accaparer,

mais nous, qui, depuis votre départ d' Istres, voussuivon s avec not
notre pensée, nous qui, d'étape en étape, avancons sur la carte nos petits
drapeaux, impatients de les voir a Alger, laissez -nous aujourd’hui vous dire

combien nous vous aimons et vous admirons, quelle est notre fierté
d'appartenir a cet te grande famille de l'aviation dont vous incarnez toutes
les vertus.

Nous étions certains du succes dés le jour que nous avons appris que vous

etiez placé a la téte des escadrilles aux cocotes bleu -blanc -rouge,
commandées par des ch efs tels que les colon els Rignot, Bouscat, Giri er,
commandants Pelletier d'Oisy, de Turenne, Delastre, Papin, avec sous vos

ordres I'élite des pilotes, des observateurs, des navigateurs, des
meécaniciens de l'aviation francaise, mais ceux qui restent ont toujo urs le
droit de tre mbler devant les traitrises d'une nature inconstante qui semble

vouloir se venger de ceux qui veulent la dompter sur terre, sur mer et dans

les cieux.

Mais vous avez vaincu tous les éléments, vous avez surmonté toutes les
difficultés, t rave rsé deux fois | e Sahara, parcouru I'A.O. F. et I'A.E.F. de
I'orient a I'extréme sud -est ; n'est -ce pas la une démonstration magistrale
de la valeur du matériel, de |'entrainement et du courage des équipages.

Et c'est pour cela qu'aujourd’hui ce n'est p as seulement I'Aéro -Club
d BAlgérie, entouré de ses camarades d'Oran et de Constantine qui veulent

vous féter, mais c'est aussi a nos cotés M. le Préfet du département d'Alger,
entouré de son conseil général, c'est notre cher maire, entouré de mes
collegu es et amis du conse il municipal, c'est I'éminent président de la
chambre de commerce et tous ses membres, c'est en un mot la population

entiere de I'Algérie représentée ici par les plus hautes autorités civiles et
militaires.

Les chefs de [laviation milt aire de I'‘Algérie e t vos camarades des
escadrilles d'Alger ont été particulierement heureux de se joindre a nous en
cette belle soirée.
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Combien parmi vous, au glorieux passé de guerre, aux raids retentissants

d'aprés -guerre, auraient pu aspirer au repos, mai S vous avez cons idéré
comme un grand honneur de suivre le chef bien -aimé et de démontrer
ainsi au monde entier qui vous observait que seule la France était capable

de survoler 25.000 kilometres de son propre territoire colonial, sans
organisation ni coll teuse, ni tapageuse , a travers les pays les plus déserts,
les populations autrefois les plus sauvages, aujourd'hui pacifiées et
dévouées a la France venues vous applaudir.

Mon général, plus que partout ailleurs, nous sommes heureux de vous
retrouver, car nous ne pouvons pas oublier qgue vous étes le promoteur de
I'aviation de tourisme en Algérie, que président d'honneur de notre club, de

longues années, nous nous sommes assis a la méme table du consell
d'administration, et que nous avons grandi parce que no us avons ecoute et
suivi vos conseils, toujours frappés au coin du bon sens, et avec vous nous
retrouvons de bons amis : commandant de Turenne, glorieux as de la
chasse ; commandant Papin, capitaine Andrieu, et vous modeste et fin

pilote Libert qui, aux c6 tés de votre généra | et du capitaine Andrieu, v ous
étes brillamment classé a notre rallye algéro -marocain.

Messieurs, quel que soit votre grade, soyez tous félicités sans réserve et
I'Algérie reconnaissante vous dit toute sa fierté pour I'exploit accompli

Et, pour terminer, permettez -moi d'associer a cette féte Mme  Vuillemin et
vos chers enfants aux carnets de vols déja si impressionnants, les peres,
meres, épouses, enfants qui attendent avec impatience de serrer dans leurs

bras leur héros.

Mes chers ca mar ades, tou s debout.

Je vous demande d'acclamer M. le ministre de I'Air Pierre Cot, M. le sous -
secrétaire d'Etat a I'Air Delesalle, M. le général Vuillemin et ses vaillants
équipages, l'aviation francaise continentale et d'outre -mer. »

Le général Vuillemin

se leve ensuite. Il sourit, car il sait que l'on connait son horreur des
discours.

Il fait un peu la grimace aux hautparleurs, mais il parle et il parle fort
bien.
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« Monsieur le Ministre,  dit -il

Lorsque vous m'avez fait I'honneur de me donner le comm an dement de la
croisiére qui vient de parcourir le Sahara, j'avoue que je ne croyais guere a
sa reussite.

Discipliner des individualités aussi brillantes que celles dont vous
m'entouriez, me paraissait impossible.

J'ai été vite détrompé, car tous ces | eune s ont fait preuve d'un tel allant,
d'une telle virtuosité, que je n'ai pas hésité a leur faire faire des départs et

des atterrissages qui m'auraient paru fort délicats avec des pilotes moins

habiles. Cela nous a permis de nous présenter a vous a I'heur e dite, avec
les avions qui ont quitté Istres le 11 novembre. (Applaudissements.)

Nous le devons aussi aux mécaniciens, a ces mecaniciens magnifiques qui,
s'ils ont coupé souvent aux réceptions, ne l'ont fait que pour rester aupres
de leurs appareils. Leu r seul repos fut la journée d'hier.

Monsieur le Secrétaire général, je vous remercie de I'accueil que nous a fait
I'Algérie ; mon géneéral, je vous remercie des services que m'ont rendu les
troupes d'Algérie partout ou hous sommes passes.

Merci aussi, Mons ieur le Président de I'Aéro -Club, de la sympathie que vous
nous avez témoignée et que je vous rends bien, vous le savez, en suivant
VOS incessants progres.  »

Puis, disant combien il a été touché des félicitations que lui a adressées ce
matin le président de | a République, il leve son verre en I'honneur des
ministres et a la prospérité de I'Algérie, un des plus beaux joyaux de notre
chere France.

Une longue suite de bans chaleureux salue cette péroraison.

M. Morard,
président de la chambre de commerce, se leve a son tour.
« Monsieur le Ministre,

La chambre de commerce d'Alger vous offre respectueusement ses souhaits
de bienvenue.

Elle salue en vous 'homme de gouvernement qui a donné un statut a
I'aviation nationale , qui a groupé les activités éparses, sous s on autorité
avertie, et qui anime de sa foi les énergies francaises tendues vers la
conguéte de l'air.

C'est a une des plus éclatantes  manifestations de ce renouveau que nous
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venons d'assister et notre Compagnie vous est profondément
reconnaissante davoi r bien voulu, par votre présence, en souligner
I'exceptionnelle importance.

Mon général,
Nous avons suivi, avec une attention passionnée, votre émouvant périple.

Sur des milliers de lieues, vos ailes ont survolé des terres francaises, pour
venir se poser a proximité de la ville ou a pris naissance I'empire africain
de la France, puisque c'est ici qu'il y a un peu plus d'un siecle, a commencé
ce vaste mouvement qui a porté nos couleurs et notre civilisation de la

Méditerranée au ciur de | ' Af rde@abésalOdéan. gol f e
Jamais peut -étre nous n'avions pu embrasser aussi completement I'éte ndue
du domaine national, mesurer aussi net

devanciers sur ce continent.

Gréace a vous, nous avons plus clairement que jamais pris con science de la
grandeur de la patrie.

Je voudrais vous dire notre admiration et je ne trouve qu'un mot pour
traduire nos sentiments : Merci pour nous avoir procuré cette joie et cette
fierté.

Messieurs,

La chambre de commerce d'Alger est heureuse d'avoir é té associée a cette
féte par I'Aéro -Club d'Alger dont elle apprécie I'activité et dont elle se fait
un devoir de seconder les efforts.

Elle s'honore d'avoir pu devant vous eévoquer un glorieux pass e et
applaudir I'neureux achevement d'une croisiére qui est mi eux qu'un bel
exploit, car elle est un grand acte, mieux qu'un résultat, car elle est un
commencement.

Dans une juste vision des réalites d'aujourd’hui et des possibilités de
demain, notre assem blée se doit d'envisager I'avenir.

Elle est certaine que dé sormais I'Afrique francaise, dont vous venez de
parcourir les routes aériennes, fera I'objet de toutes les préoccupations du
gouvernement. Cette bienveillante sollicitude nous est due, elle vous e st due
plus encore a vous, dont le geste magnifigue ne peut rester sans
lendemain.

Alger attend I'aménagement de son aéroport, l'ouverture de la ligne de
Marseille aux passagers , la création de la grande artére Casablanca -Tunis,
celle aussi de la grande |  igne de pénétration vers le Sud.

A l'égard de ces projets, nous n'observons pas seulement l'attitude de
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solliciteurs avides de satisfactions, nous voulons apporter pour leur
réalisation notre concours le plus absolu.

A une date récente, Monsieur le Minis tre, vous indiquiez que la
collaboration des chambres de com merce a I'T uv r dexpansion de
I'aviation devait étre accuelllie et recherchée.

Permettez -moi de vous rappeler que notre Compagnie est depuis longtemps
acquise a ce programme i qu'elle s'est toujo urs tenue en liaison étroite
avec le distingué directeur de I'Etablissement régional, M. Pourcher n et
gue, dés le 8 janvier 1931, elle s'est déclarée préte a assumer la gestion de
I'Aéroport d'Alger.

Je renouvelle aujourdhui solennellement cet engagemen t et je vous
demande de nous faire confiance.

Nous brdlons d u désir d'apporter a l'aviation francaise, non plus de simples
marques de sympathie et d'intérét, mais une ardeur agissante, soutenue

par notre volonté de servir le pays et de favoriser son presti gieux
rayonnement.

Messieurs,
Je leve mon verre a M. le Mini  stre Pierre Cot ;
Au général Vuillemin et a ses valillants équipages ;

A | "aviation fran-aise gr©ce ~ | aquell ¢
la Patrie.

M. Brunel, maire d'Alger,
Souhaite d'abord la bienvenue aux ministres et au général Denain.
« Votre présence, leur dit -il, nous apporte I'éclat d'une grande solennité.
Nous vous en sommes infiniment reconnaissants.

Nous avons voulu grouper les grands soldats de France et leurs
ad mirateurs d'Algérie.

Nous avons voulu aussi féliciter les héros de la croisiere de leur succes,
dont nous n'avons jamais douté, parce que nous avions confiance en son
chef, en Vuillemin.

Ce que je veux surtout retenir de cette croisiere, dit -il, c'est qu e vous n'avez
pas quitté la terre de France.

Cela revient a dire que v otr e performance a été a la taille de notre empire
africain. Vous avez survolé des régions trés difféerentes, multipliant les
difficultés, et ouvert cette route qu'un de nos journalistes , parfaitement
inspiré ce matin, a heureusement baptisée la route Vui llemi n.
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En entendant les acclamations qui montaient de la foule, vous avez senti
aujourd'" hui vibrer | e ciur de tout Al gge
destinées qui vous lui assurez.

Haussons nos ciurs ° | a gloire de | a Fr
M. Mourgues
Présiden t de la Commission départementale , S'exprime ensuite ainsi

« Vous excuserez Monsieur le sénateur Duroux, président du consell
général d'Alger, dit -il, qui, retenu a Paris par les devoirs impérieux de sa
charge , sera privé du grand plaisir qu'il aura it ép rouvé a se trouver a nos
cbtés en cette soirée mémorable. Bien mieux que moi il aurait su rendre
I'hnommage que meéritent votre initiative, Monsieur le Ministre, votre
clairvoyante autorité, mon Geénéral, vos prouesses et votre endurance a
vous tous, Mes sieur s de la Croisiere noire.

Je viens de parler de votre initiative, Monsieur le Ministre, de laquelle nous
vous sommes profondément reconnaissants ; n'est -ce pas, en effet, grace a
elle que vient de s'effectuer une des phases de la grandiose ép opée de I' air ?

N'est-ce pas grace a elle qu'ainsi que vous l'avez si bien dit le choix de cet
itinéraire et sa magistrale réalisation met a quelques jours de Paris les

bordjs et les souks les plus reculés du continent africain ? A quelles
possibilités, a combien d' espérances cette magnifique randonnée ouvre les
horizons !

M. Mourgues aborde ensuite les grands probléemes économiques que
I'aviation permettra de résoudre.

En Afrigue ou vient de se dérouler le périple gigantesque que nous fétons

en ce jour, s etrouve u ndom aine immense demeuré complétement isolé des
courants commerciaux et dont les millions d'étres qui le peuplent ignorent

les produits de la métropole autant qu'elle ignore les leurs. Pourquoi, dés

lors, ne pas tenter d'opérer entre la mere pat rie et not re do maine colonial
une fructueuse et constante liaison.

C'est de magistrale maniere, mon général, que vos eéquipages, Sous
I'impulsion du méme esprit de devoir et de sacrifice qui vous anime , VOUS -
méme, et sous votre direction particulierement av isée, vien nent de révéler
a nos esprits émerveillés les possibilités d'un lendemain plein de promesses

et riche d'espoirs.

Une fois de plus vous avez prouvé que les aviateurs de France représentent

une des élites de la nation et nous savons que pendant la paix,
gu'ardemm ent nous souhaitons durable, vous demeurez, comme d'agiles
hirondelles, des messagers d'espoirs et de bonheur, apportant au loin le

salut affectueux de la Mére patrie. »
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M. Atger,

préfet du département d'Alger associe le département a la manifestation
org anisée en I'honneur de l'aviation francaise et remercie les ministres
d'avoir emprunté la voie des airs pour venir saluer les équipages de
I'escadre Vuillemin.

A Les progres de | aviation, ajoute -t-il, nous donnent de nouveaux espoirs.
L'acces rapide de |'Algérie par la voie des airs tend de plus en plus a
transformer en trois départements francais les départements algériens.

Aussi félicite -t-il I'aviation militaire des espoirs qu' elle fait naitre dans les
ciurs africains.

A Le général Vuillemin, qui inc arne le s vertus du soldat et I'expérience de
I'explorateur, était d'ailleurs déja aimé ici comme animateur de l'aviation

et il le félicite, ainsi que ses équipages, du réle utile gqu'ils vien nent de
jouer aupres des populations africaines auxquelles le passage dans le ciel
de leurs cocottes tricolores restera en un souvenir ineffagable.

M. Caries,
président des Délégations fin ancieres, dit ensuite
« Monsieur le Ministre, Messieurs,

Au nom de l'assemblée que j'ai I'hnonneur de présider et qui représente les
forces morales et économiques de I'Algérie, je suis heureux de m'associer

aux félicitations qui viennent d'étre adressées a M. le général Vuillemin et a

ses vaillants équipages. Le raid magnifique qu'ils viennent d'accomplir ne

constitue pas seulement un nouvel exploit de l'aviation francaise ; il est
aussi la démonstration évidente de la valeur et de I endu rance de s pilotes,
ainsi que des qualités et de la perfection du matériel.

Avec une régularit¢ remarquable, d'étape en étape, ils ont survolé
d'imm enses régions, souvent désertiques, et ont été aux prises avec des

difficultés insoupconnables. Pour nous. Francais de ['Algérie, terre de
liaison entre la métropole et ses possessions d'outre -mer, cette randonnée
prend un sens tout particulier ; elle est le témoignage vivant de I'existence
de ce bloc de I'Afrique francaise ou, quelle que soit la religion ou la race
deshabitants, tous | es ciurs Vvibrent

de la France.

Monsieur le Ministre, c'est pour moi un agréable d evoir de vous saluer au

nom de toutes les populations algériennes. Nous savons avec quelle male
énergie et quelle inlassable volonté vous vous étes consacré a la
réorganisation de l'aviation francaise. Vos efforts ont déja été couronnés

39




de succes et je pui s vous assurer que les Délégations financieres
algériennes ne restent pas insensibles a tout ce qui concerne le
développement de l'aviation.

Puis-je me permettre de rappeler ici que, dés 1919, a la demande du
gouvernement métropolitain, les Délégations fin an cieres ont inscrit a leur
budget les crédits qui devaient permettre I'organisation de services aériens

de transports en Afrigue du Nord. On avait invogué non seulement
I'avantage commercial et touristique de ces lignes dan s l'intérét commun
de la France et de I'Algérie, mais aussi les nécessités impérieuses de la
défense nationale.

Quoique l'effort financier demandé a I'Algérie fut fort important, eu -égar d
a ses ressources, nos assemblées n'hésiterent poi nt, manifestant ainsi leur
patriotisme, a voter de s sommes de plu s en plus importantes, d'autant que
dans le programme qui leur était soumis était comprise l'organisation de
nombreuses lignes telles que celles qui devaient relier I'Algérie a la France

par Oran -Alicante -Toulouse, et le Maroc par Oran -Casablanca, toutes

lignes dont ['utilité nationale était incontestable. Or, les subventions
métropolitaines ont été, ces derniéres années, brusquement supprimées, et
certains services dont nous avions apprécié | 'importance ont cessé de

fonctionner. Depuis, nous n‘avons cesseé de réclamer leur rétablissement et,

en maintenant chaque année les crédits, nous avons notamment insisté

pour gue soient organisées la grande ligne transversale Casablanca -Oran -
Alger -Tunis et diverses lignes de pénétration vers le Sud. Peut -on dire.
Monsieur le Ministre, que ces lignes, bien que situées tout entieres sur le
territoire nord -africain, n'intéressent pas la métropole ? 1l s'agit la de
lignes a caractere impérial dont les dépenses ne sauraient uniguement
incomber a I'Algérie etau X pays de protectorat voisins.

Nous sommes persuadés, Monsieur le Ministre, que vous saurez, malgré les
difficultés de I'neure présente, trouver les solutions qui doivent permettre

de donner satisfaction au désir des Francais d'Algérie qui cadre, dans
I'un it é francaise, avec les intéréts supérieurs de la plus grande France.

Je formul e, en terminant, |l es viux | es
des ailes francaises et a l'union, par elles, rendue chaque jour plus étroite
des différentes provinces de la Fra  nce des cing parties du monde.  »

M. Mallarmé

député de la deuxieme circonscription, associe la représentation
algérienne a la manifestation en I'honneur de I'escadre Vuillemin :

« Nous suivions votre randonnée, nous comprenions les difficultés de votre
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croisiéere et nous avions déja de l'admiration pour vos équipages, dit -il,
mais c'est tout a I'neure, dans la maniere si simple avec laquelle vous avez,

mon gén éral, rendu compte a votre mi nistre de facon si bréve, si nette et
aussi si émouvante de votre voya ge que jai trouvé le plus grand sujet
d'admiration.

Remercions aussi les deux ministres qui sont venus malgré les intempéries
recevoir ici le général Vuillemin.

Je n'ai pas besoin de dire les espoirs que nous formons en ces deux jeunes
ministres qui ont  su rénover l'aviation francaise et je tiens a leur dire notre
gratitude.

Si I'exploit que nous ceélébrons ce soir peut étre admiré au point de vue
technique, il a une autre signification

En quelques jours vous avez survolé notre domaine africain.
Les populations de ces pays ont vu passer dans le ciel les avions de France.

lls ont mieux compris cela qu'un discours et ce que vous avez fait a eu des
résultats beaucoup plus beaux que ni mporte quelles mesures
administratives.

Vous avez montré a la fois la pu issance et I'esprit pacifique de notre pays.

Vous avez fait, grace a votre voyage, pour asseoir notre influence,
beaucoup plus que toutes les armées que nous aurions pu y envoyer.

Dépu té du Sud, d'El -Goléa, je sais tout ce que votre voyage a pu faire nal tre
dans l'esprit des populations noires
Et de cela nous devons vous étre reconnaissants . »

M. Souchier

secrétaire genéral du Gouvernement genéral, prend ensuite la parole.

« Si réconfortante que soit pour moi I'amitié qui m'unit a. vous, dit -il a
M. Cot, depuis le jour ou M. Poincaré a pu s'attacher votre personnalité en
devinant votre valeur, cela reste un lourd honneur pour moi que de saluer

en vous, au nom du gouverneur géen éral, dont je vous exprime les regrets

de n'avoir pu assister a votre arrivée, le prestigieux organisateur de cette
randonnée qui se termine aujourd'hui.

Sans doute, le chef éminent que je représente ici aurait -il été plus qualifié
gue moi pour vous saluer

Sans doute aussi aurait -i | Ssu trouver dans son <ci
gu'i | faut dire lorsque I'on représente cet admirable pays.
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En son nom , jai a dire I'admiration de I'Algérie pour les vaillants soldats
qui viennent de survoler le désert, et pour leur chef. En 130 heures de vol
au -dessus des sables, bravant le simoun vous a vez survolé toutes les terres
francaises d'Afrique, et partout, quand les derniers de vos oiseaux se sont

effacés a I'norizon, tous les Francais se sont sentis rassurés parce qu' ils
savaient que vous reviendriez. » »
Et il termine sa trés poétique improvis ation, que nous regrettons de si mal

traduire en la résumant ainsi

« J'ai seulement voulu dire le bienfait de votre passage, le réconfort que
vous avez apporté sur nos  terres d'Afrique. »

Et M. Souchier termine en conviant I'assistance a porter un toast au
président de la République francaise.

R

AU BANQUET. - A la table d'honneur, de gauche a droite : M. Del esalle, Mme Souchier, le
général Vuille min , Mme Delesal le, M. Pierre Cot, Mme la générale Nogues, M. Souchier.

Photo « Echo d'Alger »
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Discours de M. Pierre Cot

Trés applaudi, M. Pierre Cot, ministre de I'Air s'adresse tout d'abord a ses
amis de la Croisiere africaine pour ajouter aux félicitations qui leur ont
été adressees celles du président de la République et celles du président
du Conseil.

« Et puis, ajoute -t-il, jai d'autres félicitations a vous adresser. Et je les
voudrai empreintes de beaucoup d'affection et d'amitié : celles que je viens
vous apporter comme ministre de I'Air au nom de tous les aviateurs
francais , de tous ceux qui vous ont  suivi et qui vous remercient d'avoir
ajoute de la gloire a celle de cette aviation qu'ils aiment par -dessus tout.

Pour tous le plus beau, le plus simple et le plus émouvant des récits, celui
qui rend les heures plus graves, est celui qui chante dans les s ou venirs,
celui auquel, guand on a eu la gloire du triomphe, s'est méle le regret de

voir s'achever la belle aventure.

C'est la premiére fois qu'une croisiere si importante a été faite au -dessus
du continent africain.

C'est la premiere fois qu'en 28 étap es 28 avions se sont posés sur des
terrains de secours et en sont repartis, franchissant par deux fois le désert.

C'est la une tres grande chose dont nous avon s le droit d'étre fiers.

Vous avez, en l'accomplissant, écrit une page de gloire que. la France
prend a son actif.

Je vous remercie tous, pilotes, mécaniciens, radios, navigateurs, soldats,
sous-officiers et officiers, tous qui par votre courage tranquill e et votre
dévouement coutumier, avez prouvé que les aviateurs d'aujourd’hui sont

les émules de ¢ eux de la guerre.

Oui, peut -étre ne mesure -t-on pas assez le retentissement que cette
croisiere laisse derriére elle dans notre empire colonial.

Nous vous en s ommes reconnaissants mais il est un homme dont je veux
parler particulierement parce que si je ne le remerciais pas au hom de ses
eéquipages, vingt -huit protestations me parviendraient multipliées par trois.

Deux choses comptent dans le voyage que vous avez fait :la préparation et
I'exécution.

La préparation, c'est vous qui l'avez faite; lI'exécution, c'est vous qui l'avez
dirigée.
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Partir seul, survoler le désert, c'est déja beau, mais entrainer a vec soi toute
une escadre, suivre l'itinéraire et I'horaire, cie st | " Tuvre d'urt
du grand chef que vous étes.

La discipline que vous avez faite, c'est une discipline de chef et de pere.

Il vous a fallu tout préparer, vous occuper de tout, et au milieu de vos
soucis, garder le sang -froid, donner cette impression de force, de courage
gue vous dégagez toujours.

A lIstres, avec le général Denain, nous a vons été vous voir avant votre

départ. On hésitait. Le temps n'était pas beau. Vous étiez la, calme. Vous
avez pris la décision d'ajourner le départ pa rce que vous savez que I'o n a
| e droit d'entreprendre une grande T uvr

Tous ont été, en voyant votre prudence, certains alors de la réussite et nous
sommes repartis a Paris rassurés.

En félicitant tous les membres de la crois iere, je veux dire mon admiration
la plus grande au général Vuillemin.

Ces félicitations, je suis heureu x de les adresser dans la capitale de
I'Afrique du Nord ou nous avons voulu que s'acheve la croisiere.

J'en suis heureux car Alger c'est le symbole de | a grande Tuvre
par la France et du grand effort que v ous avez donné en Afrigue du Nord.

Quan d nous essayons de prendre la mesure de la France et de savoir ce que
sera son avenir, alors que nous en connaissons les faiblesses, il nous arrive

par fois, dans la métropole, de douter et de nous dire « c'est un vieux
pays ».

Mais il suffit de venir ici p our constater le contraire puisque I'Afrique du
Nord est la marque et la preuve du génie francais.

Cette terre d'Afrique me parait plus que bien d'autres un e terre d'aviation.
L'aviation s'y impose et peut y rendre des service S.

En transmettant a M. le Go  uv erneur général les regrets de ne I'avoir vu par
suite d'un malentendu, vous lui direz, Monsieur le Secrétaire général, que
des conversations que nous avons eues ensemble je conserve le souvenir
gu'il fera beaucoup pour l'avia tion en Algérie.

Non, vous ne pourrez pas résister a cet appel de l'aviation qui monte de la
terre algérienne.

Je voudrais que tous vos administrateurs possedent un avion.

Pour que I'Algérie soit administrée de facon moderne, je la doterai d'un
beau trimo teur colonial a la condition gu e vous acceptiez le pacte que je
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VOuSs propose et que tous vos administrateurs puissent se servir d'un avion.

J'ai écouté vos appels. Oui, Monsieur le Représentant des Délégations
financiéres, nous voudrions vous voir plus sou vent. Il faut pour rapprocher
I'Algérie de la France utiliser le seul moyen de transport moderne.

Grace a votre concours, nous réaliserons cette liaison.

Il y a quelque temps, avec vos représentants, nous avons décidé que bientot

I'Air -Afrique sera créé. Je prends l'engagement de [|' organiser dans
guelgues semaines en association entre la France, I'Algérie, le Maroc, la
Tunisie et les colonies.

Mes projets sont : l'organisation en 1934 de la ligne Casablanca -Tunis. Jai
I'intention de commencer des cette a nnée la liaison avec le Congo , que le
colonel Bouscat a improvisée au cours de I'été dernier avec des équipages
militaires. Mais il nous faudra votre concours, M. le Président des
délégations financiéres et, j'en suis certain, vous entendrez le conseil que je
vais vous donner en vous  disant que les placements dans l'aviation sont, a
I'heure actuelle, les plus sdrs.

Le meilleur placement que vous pourrez faire, ce sera l'organisation
aérienne de I'Afrique.

C'est en organisant les pays neufs comme le votre par l'aviation que l'on
servir a le mieux les intéréts genéraux. »

Et M. Pierre Cot remercie I'Aéro  -Club d'Alger et tous les Aéro -Clubs
d'Algérie de leur effort qui, a eux seuls, ont permis, avec le concours de

M. Pourcher, directeur de l'aviation algérienne , a la flotte nord -africaine
de représenter le tiers de l'aviation francaise.

Il leur demande de continuer en suscitant d'autres initiatives. Il les aidera
ajoute -t-il, autant qu'il le, pourra.

« Nous devons tous travailler au développement de l'aviation francaise, dit -
il en terminan t. C'est l'aviation qui nous permet aux moindres frais
d'accomplir le plus de progres.

Nous avons des appareils que bien des peuples peuvent nous envier , mais
nous avons aussi cet admirable personnel auquel je veux dire ma fidélité.

Quel que soit le labe ur d'un ministre, quels que soient les soucis qui
I'assaillent, il suffit qu'il songe aux aviateurs militaires et civils pour étre
réconforté.

C'est a la force spirituelle des aviateurs francais, la grande force de la
France dans les temps présents, que je veux boire. »

45




Des applaudissements enthousiastes s aluent la péroraison de ce beau
discours qui fut parfois prononcé sur le mode familier et qui se termin a
sur une magnifique envolée.
Quelques instants aprées, les ministres et les aviateurs pénétraient dan s la
salle de bal ou les danseurs s'arréterent un instant pour les saluer, en
méme temps que l'orchestre jouait la « Marseillaise  ».

E. B.
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